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Taman luettuasi tiedat, ettda Conqueror-
paperit saa tasta lahtien
Papyruksesta.

Ja vield kun luet taman, tulet
tyytyvaiseksi: Papyrus handlaa
moninkertaisen maaran Conqueror-
erikoispapereita moninkertaisella
nopeudella. Verrattuna siihen, mihin
vield eilen jouduit tyytymaan.
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ilmestyi ensimmaisen kerran 1993. Niité lukijoita varten — vai pitiisiké sanoa niiden lukijoiden kiusaksi

— jotka eiviit ole

E dessiisi on Magazinen kymmenes vuosikerta. Timi konstruktioveneluokkien 5m, 5.5m, 6mR ja 8mR yhteinen julkaisu

péiisseet tutustumaan aikaisempiin lehtiin, olemme laatineet lyhyen luettelon merkittivimmisti artikkeleista, jotka on
Magazinessa vuosien mittaan julkaistu. Otsikoista kiiynee ilmi, mitki artikkelit ovat ruotsinkielisiii.

993 60 siviea
Kultapokaali, Matti
Muoniovaaran histo-
riikki  arvostetusta ﬂé
#

/
J M A,
“Irg

palkinnosta.
international 5me-

ter yacht "Ghita”

L-5, Gunnar Sten-

biickin piirtiméin femman ta-
rina Christian Wiialan mukaan.
Kahdel Kymmenen vuoden koke-
muksellal ,Kari Kuusiston kertomus
vuon-na 1911 rakennetun kasi Editin
vaiheista ja hankinnasta Kuusiton vel-
Jjesten omistukseen ja veneen muuttami-
sesta takaisin kahvelirikatuksi.

Om femmor och R-batar | krig och
fred, Christoffer H. Ericsson kertoo lin-
sirannikon femmojen vaiheista ennen ja
jélkeen sotavuosien.

Helsingfors - Sandhamn sommaren
1945, Robert Donnerin 8mR Viagspelin
nostaginen matkakertomus Erik Fabri-
tiuksen muistiinpanoihin pohjautuen.
Miksei kuutonen ole kuusi metrid
pitka?, Antero Kairamo pohtii kuuto-
sen mittasaantod

Diana, Hans G. Rettigin tilaaman fem-
man historia Olle Malmstromin kerto-
mana.

Laminoidut kaaret, Jussi Leskisen kiy-
tinnon ohjeita katkenneiden kaarien
korjaamiseksi.

Varfor segla int. 5m?, Ivar Nordlund
esittiiéi painavia syitd purjehtia juuri
femmaa.

Int 5-meters yachtens tillkemst och
utveckling, Tord Sundenin Seglarbla-
det —lehdestii lainattu artikkeli femmas-
ta.

Guldpokalen kommer, Ruotsalainen
kuutospurjehtija Pelle Gedda muistelee
Kultapokaalipurjehduksia,

Vad ar en femfemma?, Kysymykseen
vastaa Eivind Still.

Historian siipien havinaa, Otso Brum-
merin lyhyt katsaus R-veneitten purjeit-
ten kehityksesti.

994 72 sivua
Femmans utveckling:
tradition och
nytankande, Christi-
an Wiialan katsaus
Sm-veneiden tekni-
seen kehitykseen.
Veneenrakennuk-
sessa yleisimmin kaytet-
tyja puulajeja, Jussi Leskisen asi-
antunteva selvitys puulajeista ja niiden
ominaisuuksista,

/
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N

Laminoidut kaaret, Tyoohjeet viiluista
liimattavien runkokaarien
valmistamiseen. Jussi Leskinen paljas-
taa ammattisalaisnuksiaan.
Veneenrakennussanastoa, Suomalais-
ruotsalais-englantilainen sanasto puuve-
neen rakenneosista. Jussi Leskinen.
5.5m mittasaanto, Matti Muoniovaara
selvittéii 5.5m-veneiden mittasiinnon
kehitystii ja sen vaikutusta veneen omi-
naiqnuk‘;iin

‘urjehdustekniikasta, Matti Muonio-
vaara referoi George D. O’Dayn, Paul
Elvsiromin ja muiden 5.5m-asiantunti-
joiden selostuksia veneen Kkiisittelysti,
trimmaamisesta ym.
Kanootin ajokortti, Antero Kairamon
laatima tietokilpailu kilpapurjehdus-
sidannoisté.
""J:“}f Be IV Long Island Soundilla

J47, Sven Salenin kirjoitus Kultapo-
kaahpur_]ehdukse:.ta Markku Hakosen
suomentamana.
Kello kaulassa ja ampari
Tositapahtumiin perustuvaa arviointia
puuveneen vakuuttamisesta, maksuista
Ja korvauksista, Kimmo Kienanen, Mar-
jut Apilo ja Antti Toukolehto.
Attornas sjoslag utanfér Helsingfors,
Robert Donnerin selostus 8mR-luokan
MM-kilpailusta edelliseni kesini.
MM Porto Cervo, Suomalaispurjehtijat
Kari Biaudet’n klassisella 12mR Toma-
hawkilla MM-kisoissa Viilimerelld. Mi-
ka von Svetlick ja Kimmo Kienanen.

padssi,

15 72 sivua
leenisti high-

techiin, Meripurjetta

vetiivi Tom Lind-

strom Kiisittelee met-

riveneitten genuoi-

den suunnittelua.

Maja, 8mR Najan

tarina; Ensin historiaa ja

tunnelmallisia kuvia perhealbumis- ta,

sitten selostus yli 70-vuotiaan veneen pe-

rusremontista. Tuomas ja Ina Ruokolai-

nen.

Seglingsbocker, Pekka Barck kertoo

purjehduskirjallisuudesta ja haastattelee

tunnettuja purjehtijoita (mm. Christof-

fer H. Ericsson, Pelle Gedda, Lasse Mar-

tensson, Ulla Paulig) niiden suosikkikir-

joista.

VPP-analyysi, Tietokoneohjelma Ve~

locity Predicting Program” veneen omi-

naisuuksien matemaattiseen médritti-

miseen. Matti Muoniovaaran Kirjoitus

perustuu Eivind Stillin kirjoittamaan ar-

tikkeliin, joka kiisittelee 5.5m-veneiti.
Masttapparforbundets stadgarEvert
Tauben laatima poytikirja *Mastonkaa-
tajien yhdistyksen” perustavasta koko-
uksesta, joka pidettiin elokuussa 1930.
Puuepoksit rakennuksessa,
Ilkka Airasmaan (Kevra Oy) selostus eri-
tyyppisten epoksihartsien kiiytosti puu-
veneiden rakentamisessa ja korjaukses-
sa.

veneen

5 68 sivua
Taidlla Pohjantidhden
alla, Kimmo Kienanen
haastattelee  Johan |
Gullichsenia, viisvii- : /'/
tospurjehtijoiden ‘a
Grand Old Mania. e
Uudet pur-
jekankaat, Laminaattikankaat,
Filmi-Mylar, Dyneema, Kevlar jne.
Kaaret oli taivutettu tammipuust’,
Esipasutettujen kaarien Kkiytté puuve-
neen korjauksessa. Kimmo Kienanen.
Femman - idealisk kappsegling
Tord Sundénin artikkeli Sm-luokan syn-
nysti ja kehityksesti.
Tyvenessa Santiksessa, Kuvakerto-
mus 6mR MM-kisoista Sandhamnista.
Kimmo Kienanen.
Laran uudet vaatteet, Kuvakertomus
8mR Laran peruskorjauksesta.
Nybyggnation av femmor, Ruotsin
S5m-liiton puheenjohtaja Stellan Berlin
kertoo vanhojen viitosten heriiimisesti
henkiin naapurimaassamme,
Kuumaa, niin kovin kuumaa, Samuli
Vapaasalon selostus 8mR MM-kisoista
Hollannista, jossa oli mukana kolme
suomalaisvenettii.
Viisvitosten MM-kilpailut Hangossa,
Henry Ericssonin ja Matti Muoniovaa-
ran kilpailuselostus.

)-“.?3!“,

97 68 sivua, ensi ker-
taa virikannet ja vdrisi-
vuja myds sisalld.,
Miké ihmeen 3DL7,
Laminoidut 3DL-pur-
Jjeet janiiden ominai-
suudet. Roni Saksi.
En Man och hans
batar, Kertomus Christoffer H.
Ericssonin veneisti. Martin Ericsson,
5.5 och regelforandringar, Eivind Stil-
lin selvitys 5.5m-luokansiiintomuutok-
sista ja niiden vaikutuksista,
Sagitta, Timo Saalastin selostus SmR
Sagittan taustasta ja peruskorjauksesta.




historia kunnioitettavan iin saavuttaneesta
kuutosesta.

Puuveneet verkossa, Martin Ericssonin
selvitys, miten puuveneiliji voi hydyntid
internetii

Purjekankaiden raaka-aineet, Timo Tel-
kola (Purjeneulomo Niiniranta) selostaa
uusia purjemateriaaleja.

Seglarhistorier — seglarnas Kalevala,
Pekka Bark referoi purjehduskirjallisuutta.
Tore Holm 100 v. Tapani Koskelan kerto-
mus maineikkaasta ruotsalaisesta veneen-
suunnittelijasta ja purjehdusmatkasta Tore
Holmin syntymiin 100-vuotisjuhliin.
Isopurjeen trimmaus, Timo Telkolan (Pur-
jeneulomo Niiniranta) ohjeita virittdjille.
Getskarin pidot, Kimmo Kienasen himi-
riii muistikuvia Mr. Kuutosen, Rabbe Kihl-
manin 60-vuotispdivilti.

Lassen toiviomatkat, Kari Kuusisto ja
Mima Lofstrém todistavat, etti viitonen so-
pii myds lomapurjehdukseen.

1998 68 sivua, osittain
d-viirinen

Pitkdn matkan kuu-
tospurjehtija, Hannu
Krohn  haastattelee
Goran Olofssonia.
Alibaba 1. 50 vuo-
den iiin saavuttaneen
kuutosen historia (Pekka Barck),
kilpailutoiminta (Krostian Rime) ja kun-
nostusprojekti (John Blissar).
Spinakkerit, Timo Telkola (Purjeneulomo
Niiniranta) selostaa erityyppisten spinak-
kerien ominaisuuksia.

Bill Luders, Matti Muoniovaara kertoo
kuuluisan amerikkalaisen veneensuunnitte-
lijan elimisté ja veneisti.

May Be IV uuteen uskoon, Markku
Hakonen kertoo vencensi perusteellisesta
kunnostuksesta ja entisdinnistii alkuperii-
seen muotoon.

Femmafest i Sandhamn, Mima Lifstro-
min selostus viitosten regatasta.
Ensimmainen purjehduskesani, ja fem-
malla, Ulla Mannilan matkakertomus,
Kuvissa meri, taivas ja purjeet, Tunnettu
purjehduskuvaaja Jorma Rautapiii kertoo,
miten veneisti saa parhaat valokuvat,
Kuutoset Hangossa., Eero Lehtisen selos-
tus kuutosten epiivirallisista PM-kilpailuis-
la.

Purjeiden aerodynamiikkaa, Timo Tel-
kola (Purjeneulomo Niiniranta) tarkastelee
purjeen toiminnan perusasioita.

Brando seglare ja Kruunuvuorenselan
regatta, Matti Muoniovaaran yhteenveto
kymmenen vuotta tiyttiviistd kilpailusar-
jasta

1999 68 sivua, vélrid kan-
nesta kanteen

8mR a la C&N 1930,
Timo  Saalastin - ar-
tikkeli Camper &
Nicholsonin  klassi-
sista veneisti ja koe-
purjehdus 8mR Suzettel-

la Ranskassa.

Helsingfors Segelséllskap, en aktiv
R-batsfo--rening, Rolf Kokkola kertoo
HSS:sti. joka on monen klassisen veneen
kotisatama.

Chajen matka Cowesiin, Matti Muonio-
vaaran matka- ja kilpailuselostus 71. Kulta-
pokaalipurjehduksesta ja 5.5m-luokan 41.
maailmanmestaruuskilpailusta Englannis-
Sil.

Kuutoskausi -98, Upeila kuvilla (Hannu
Bask) koristettu katsaus menneeseen ke-
sdin. Kristian Riime.

Kuubalaista voipaperia Suomeen, Mika
von Svetlick (WB-Sails Ltd Oy) selostaa
Cuban Fiber -purjekangasta.

Kuutosten EM-kisat Cowesissa, Kristi-
an Rimeen selostus kisasta, jossa suoma-
laisveneet ottivat hopeaa ja pronssia.
Aaltoliiketta netissa, Uusia internet-osoit-
Leita puuveneisti ja purjehduksesta kiinnos-
tuneille.

2000 68 siviua, kannet ja
yhksi arkki 4-vérisid
Ramsayn ja Tauben
gastina, Gista A. Malm
muistelee purjehduksi-
aan  Hannu Krohnin
haastattelemana.
Maailman suurin R-
veneregatta, Antero Kairamon
selostus loistavasti onnistuneen 6mR MM-
regatan jirjestelyisti.

En gammal seglare berattar, Professo-
ri, merihistorikko ja kirjailija Christoffer
H. Ericsson (80) kertoo veneistidin ja pur-
jehduksistaan Mima Lofstromin haastatte-
lemana.

Alibaba ll:n véag till VM-guld, Jolle Blis-
sar kertoo, miten maailmanmestaruus voi-
tettiin.

Tyynta, myrskya ja dramatiikkaa, Antti
Riisisen seclostus 6mR  MM-kilpailuista
Hangossa.

Taktikoidaan, Eero Lehtinen analysoi kil-
papurjehduksen strategiaa ja taktiikkaa, 1d-
hinni kuutosten kannalta.
Helsinki—Torbole all night long, Matti
Muoniovaaran matka- ja kilpailuselostus
5.5m Kultapokaali- ja MM-purjehduksista
Gardajirvelld Italiassa. Otsikosta huolimat-
ta teksti on pidosin suomenkielinen. Mat-
ka jatkuu Régates Royalesiin Cannesiin ja

Klassiker Festivaliin Flensburgiin.

Int 5m s/y Linan paluumuutto, Jari Kuu-
sisto kertoo, miten Suomessa 1938 raken-
nettu viitonen ostettiin Ruotsista ja tuotiin
takaisin alkuperiiseen kotimaahansa,
Vakuuttavasti teidan, Katsaus vakuutus-
ehtothin osoittaa, etti tilanne ei ole edelli-
sestil kerrasta (ks. 1994) ainakaan parantu-
nut.

2001 74 sivua, kokonaan
4-vdirinen

Sagittan  matkaan,
Antti Kurkela kuvailee
ensikertalaisen tunte-
muksia kasissa.
Rakkaudesta puu-
hun, Janne Pettersson
kertoo, miten hiinesti tulee vene-
puuseppid. Kimmo Kienanen haastattelee.
Kahdeksikot kovissa kansissa, Timo
Saalastin referaatti upeasta kirjasta "The
Great Eights”.

SuPS, Suomenlinnan Pursiseura ry on
epiilemiittd maamme vahvimmin puuvene-
painotteinen venekerho. Lauri Juva.
Chaje 3 Genovassa, Matti Muoniovaara
kertoo, miten klassisten 5.5-metristen Eu-
roopan mestaruus tuotiin [taliasta Suo-
meen.

En seglare med manga roller, Giran
Schauman  (60)  Mima  Lifstromin
haastattelemana.

Pala viitosten historiaa, Tiivistelmid 5m
L-10 Carolan vaiheista. Pirkka Leino.

St. Tropez — vauhtia ja vaarallisia tilan-
teita, Suomalaisveneet Alibaba II ja Toy
ottivat kaksoisvoiton klassisten kuutosten
EM-kilpailuissa Viilimerelld. Eero Lehti-
nen.

Hollannin merelld, Chaje 3:n Euroopan
kiertue: Kultapokaali, Classic Cup ja 5.5m
MM. Matti Muoniovaara.

Trollkarlarna fran Manhattan, Pekka
Barckin artikkeli Olin ja Rod Stephensisti.
Dieettitraileri, Kimmo Kienanen kertoo,
miten viisviitosen kantava kuljetusperdvau-
nu rakennettiin omin neuvoin.

Spinnut, Mikko Brummerin selvitys eri-
tyyppisistd spinakkereista ja niiden kisitte-
lysti,

Valokuvia numeraalisesti, Veneiden ku-
vaamiseen digikameralla opastaa Kimmo
Kienanen.

Purjehtija ja saailmididen seuraaminen,
Jaakko Helminen (Ilmatieteen Laitos) an-
taa arvokasta perustietoa purjehtijalle.




The Suunto 8mR World Cup

in Helsinki in July 2002.

The 8mR year 200 -season was pretty
much a “traditional one™ with most
of our 9 yacht fleet participating in
our local regattas such as the Hel-
sinki- Hango-, Marichamn-, Viaporin
Tuoppi-, ete regattas, The most suc-
cessful 8mR-boat was Sphinx . Again
our thanks go to the crews of the Swe-
dish

Eights Andromeda, Allegro and Tama-
ra who so loyally participate in our re-
gattas.

However, the year 2001 was above
all a year of planning. This as the
International Eight Metre Association
(LE.M.A.) granted the NJK the arran-
gements of the year 2002 World Cup.
The NJK was established in 1861
and is thus one of the oldest yacht
clubs in the world. The NIK has
very experienced teams of arrangers
as the club each summer hosts various
championships.The NJK has two club-
houses in Helsinki Just like in the yea-
rs 1978, 1987 and 1993 when the NJK
successfully hosted the 8mR  World
Cups, also the 2002 World Cup will
be based at NJK's Blekholmen island
right outside the harbour of Helsinki.
The Blekholmen-clubhouse is a main
attraction as it is a big, old, wooden
19-century style building. The World
Cup regatta will be sailed on traditio-
nal racing waters right South of Hel-
sinki.

During the past two years an Orga-
nising Committee consisting of mem-
bers of the LE.M.A., the NJK and the
Finnish Eight Metre Association has
been formed, with Mr. Carl G. Nord-
man acting as the chairman. Mr. Carl
G. Nordman is a former Commodore
of the NJK. The Organising Com-
mittee has sub-committees for issues
such as Transportation, Measurements,

Technical Support, Cruising (in the
Finnish Archipelago), Public Relations,
Sponsorships, Accommodation, Social
Events. Accessories,etc,

The Suunto 8mR World Cup will be
sailed between July 21 and 27, con-
sisting of 7 races. A lay-day is plan-
ned for July 24. Prior to the World Cup
another prominent Helsinki yacht club,
the HSS will arrange the Open Finnish
8mR Championships on July 17-19.
At the same time international 5,5 Met-
re regattas are also sailed in Helsinki
on nearby waters . Supporting the ra-
cing activities there will be several
social activities, with programmes al-
most every evening, both for older and
younger sailors and there supporters.
For example just like during the past
two World Cups Cartier will sponsor a
major SmR-dinner.

In the Suunto 8mR World Cup all the
categories will be represented; i.c.
the Coppa dltalia, Coupe Cartier, Sira
Cup and the Modern. All 8mR-yachts
will of course compete for the World
Cup. Our main sponsor, the Finnish
well-known manufacturer of precision
instruments, Suunto, will introduce
their revolutionary M9 “Wristop Sai-
ling Computer™ at the 8mR World
Cup. This Suunto M 9 Personal Sai-
ling Instrument has features such as
a watch, barometer, thermometer, alti-
meter, 3D Compass and GPS. The M9
among others calculates the correct li-
ne bias based on true wind direction,
learns the race course as you sail pro-
viding lay-line information and offers
simple access to speed-, distance- and
time-derived information. All 8mR par-
ticipating yachts will carry one Suunto
MO. It will even be possible to follow
post-race the movements of all yachts
on a computer sea chart as well as (o

make a detailled analysis of the per-
formance of every yacht! The 8mR
community is of course very pleased
to have been selected the first class to
test this new product which may well
revolutionise the use of sailing instru-
ments! Magazine is likewise proud to
be the first publication to convey this
kind of major news to the sailing world
simultaneously with the official Hel-
sinki Boat Show press conference and
internet launch.

The present estimate is that we will
have some 30 participating Eights! If
s0, this would be highest number ever.
The following nations should be repre-
sented: Canada, USA, the UK., Fran-
ce. Germany. the Netherlands, Italy,
Switzerland. Sweden and Finland. It
is likely that there will be quite a few
well-known and merited sailors parti-
cipating and visiting such as: Messrs.
Philip Crebbin, Terry Nielson, Mag-
nus Olsson, Jochen Schuman, Philip
Durr, German Frers, Doug Peterson,
Ron Palm,

Robin Clark, etc.

Further information on the Suunto
8mR World Cup is to be found on the
website address 1 www. 8mrore

On behalf of the Finnish Eight Metre
Association | already now would like
to thank the participants,

Our co-operation partners, the NJK
and the HSS and all the persons sup-
porting the World Cup.

Welcome to Helsinki in June 2002,

Robbie Lindberg
Chairman, the Finnish Eight Metre
Association
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Helsingin Olympiapurjehdukset 1952

Alkuperéinen teksti Harald Alftan, Frisk Bris 8/1952, "De
Olympiska Seglingarna” ja Esaul Sanchez, The Kompass,
07/16/1996 - Almanac, Vol. 43, No. 1, Page 6.9:

"Chance Brought Home the Gold in '52", kaénnos Matti
Muoniovaara

elsingin Olympialaisiin oli tullut uusi luokka, kan-
Hsuinvéiliscl 5.5 metriset. Prototyyppi, "The Deb”, jon-
ka Charles E. Nicholson konstruoi vuonna 1948, valmistui
1949 ja siti koepurjchdittiin Solentissa. IYRU hyviksyi
luokan mittasiinnén samana vuonna ja uusien veneiden
suunnittelu ja rakentaminen voitiin aloittaa.

Ensimmiiset suomalaiset neljd venettd olivat vesilli jo
1950 kesillid. Gosta Kyntzellin Porvoossa rakennettu vene
Inga-Lill 38 L-2 sai kunnian olla ensimmiinen vene vesilld
Porvoon joessa (veneen kerrotaan olleen maailman toinen
luokan vene vesillid englantilaisen “The Debin™ jilkeen).
Muut sen kesiin veneet olivat ruotsalaisen Tore Holmin
suunnittelema Gullvinge L-1 HSS, Kyntzellin Borgi-Tip-
pan L-3 NJK scki C-O Granfeltin Trial L-4 HSS. Lisdi
veneitd rakennettiin kuumeisesti seuraavana talvena vuotta
ennen olympiapurjchduksia. Veneiden méiri kasvoi viidel-
li Kyntzell suunnitteli veneet Nina L-5 ONS, Kimmo L-7
TTPS., Ariane IV L-8 NJK. Muita olivat Jarl Lindblomin
Skylark L-6 ASS ja ruotsalaisen Arvid Laurinin Vistra L-9
NJK. Vuotta ennen olympialaisia veneiti oli rakennettu jo
9 kappaletta. 1951 Olympiakomitea ilmoitti, ettd 5.5 metri-
set ovat Helsingin kisoissa vusi kdliveneluokka. 52 talvel-
la oltiin edelleen innostuneita ja veneiti rakennettiin vieli
4 lisiid. Laurin suunnitteli Teresitan L-10 NJK, norjalainen
Bjarne Aas Hilkan L-11 M, Kyntzell Borgd-Tippan II:n
L-12 NJK ja amerikkalainen Olin Stephens Sidorin L-13
NJK. Kahdessa vuodessa oli rakennettu 13 kappaletta uusia
5.5m-luokan venetti, joista vain yksi pidsisi purjehtimaan
olympiakullasta,

Ruotsalaiset panivat paremmak-
si ja rakensivat samassa ajassa pe-
riti 17 venettd. Suunnittelijoina
olivat Tore Holm, Arvid Laurin
Ja Ohlssonin veljekset. Norjalaiset
saivat aikaan |1 venettid. Pohjois-
maissa uusi luokka otettiin vas-
taan innolla ja sitd oli odotettu
kauan, jo, itse asiassa. cnnen tois-
ta maailmansotaa, Nyt voitiin ra-
kentaa veneiti, jotka muodoltaan
Ja takiloinniltaan vastasivat vene-
suunnittelussa tapahtunutta kehi-
tysti,

|
‘l"

Olympiakarsinnat

Rainer Packalen oli Merenkivi-
joiden purjehtijorden kérkinimii.
Packalen sai tehtivikseen teettiii

8 Magazine

uuden veneen ja raha ei tulisi olemaan mikdin ongelma.
Ensin piti hankkia veneelle suunnittelija. Veneiti oli tark-
kailtu jo edellisend kesind ja mitdin mullistavaa ei oltu
vieli ndhty, Tukholmassa tavattiin ruotsalaisia purjehtijoi-
ta ja suunnittelijoita. Tulokset olivat laihat silld sikiildiset
suunnittelijat eiviit halunneet edes vilauttaa veneidensi pii-
rustuksia. Lopulta suunnitelmat tilattiin norjalaiselta mai-
neikkaalta Bjarne Aasilta. Veneen rakensi Loviisan Rauma
Repolan venetelakka Valkossa. Veneen piti olla mahdolli-
simman nykyaikainen joten maston materiaaliksi valittiin
alumiini ja se teetettiin Englannissa.

Venettd “viriteltiin® pitkin kesidd ja olympialaisten kar-
sintapurjchdukset lihestyivit. Veneelld oltiin kaksi pdivii
ennen karsintoja harjoituspurjehduksella Villingin salmes-
sa, oli melkein "pliki’ kun yhtikkid pamahti, masto katkesi
ja koko hieno alumiinimasto tuli alas kannelle. Vaijerit, jot-
ka oli korvattu ohuella pianolangalla olivat menneet kiepil-
le ja rakennelma muistutti enemmiinkin lattialle pudonnutta
kiikikelloa. Alumiini on arvaamaton materiaali, jota oli var-
sinkin sithen aikaan vaikea tyostdd ja muotoilla. Tama oli
paha takaisku koko hankkeelle juuri kun veneen takila oli
saatu ‘viritettyid'. Olli Holma tuli apuun ja jérjesti Packa-
lenille loviisalaisen Ragnar Nordstromin veneen Ninan
varamaston, Heloitukset piti uusia osittain ja sovittaa mas-
to vieraaseen veneeseen. Venettd ei endé saatu trimmiin
ja karsintapurjehduksissa tuli viides sija. Karsinnan voitti
HSS:n Gullvinge nuorella michistdlli, mutta valintakomi-
tea pédtti ottaa olympiaveneeksi NJK:n Séderhjelm & Co:n
Teresitan. Argentiinalaiset "ostivat’ Gullvingen ja purjehti-
vat sillii kisoissa. 5.5 metrin luokan isdntiseurana tuli toi-
mimaan Merenkiivijit Sirkin linnoitussaarclla.

'Affe’ kirjoittaa Frisk Brisissa

XV Olympialaisten purjehdukset tapahtuivat 20.-23. ja
26.-28. heindkuuta 1952, Suuret veneluokat, 6-, 5.5-metriset,
Louhi- ja Star-veneet purjehtivat
meriradoilla Harmajan etelipuo-
lella ja Finn-jollat Liuskasaaren
linsipuolella. Starttipaikka oli 1.5
mpk Harmajan eteldpuolella, jossa
lihtoalus oli kiinnitettynd vahvaan
poijuun. Tastid poijusta 1.25 mpk:n
etdisyydelle oli asetettu kahdeksan
poijua ympyrinkchiin muodosta-
en kompassin pdii- ja vili-ilman-
suuntien mukaisen kuvion. Rata
tehtiin aina niin, ettd ensin oli ly-
hyt luoviosuus ldhimmalle tuulen
suunnassa olevalle poijulle ja siclti
edelleen kaksi yhta pitkid sloori-
osuutta merkille, joka oli ylimer-
kiltd lihteviin halkaisijan toisessa
pidssi. Alamerkilti tehtiin toinen
luovi ensimmiiiselle ylamerkille ja



sitten uusi samanlainen kierros. Niin tehtiin yhteensd kaksi
kicrrosta ja vieli sfiteen mitta ja tultiin maaliin. Vallitsevat
tuulensuunnat olivat lounainen ja linsilounainen joten aina
purjehdittiin sama rata 6-4-2 paitsi 23. piivind kun tuuli
koillisesta ja purjehdittiin rata 2-4-6 (edellinen my6tipii-
viidn). Poiju 1 oli siis pohjoisessa. 5 poiju etelissi. 4 poiju
kaakossa, 6 poiju lounaassa ja 2 poiju koillisessa.

Purjchduksiin oli eri luokkiin ilmoittautunut seuraavasti:
6 metriset 11, 5.5 metriset 16, Louhet 27, Star 23 ja Finn-
Jjollat 28. Suurin médri osallistujia ja maita, mitd koskaan
aikaisemmin oli ollut mukana. Ainoa luokka mihin odotet-
tiiln enemmin osallistujia oli 6-metriset. Muutoin voidaan
sanoa, ettd kisojen kautta kivi ilmi muissa maissa vallit-
seva korkea taso, josta tddlld oli hyvin heikot kisitykset.
Jirjestdjat saivat oivallisen arvosanan osanottajilta, ainoa,
miki koettiin hankalaksi varsinkin etelimaalaisten keskuu-
dessa oli vesiemme kylmyys, miki oli noin 10 astetta alem-
pi kuin, mihin he olivat tottuneet.

Britton Chance muistelee Helsingin olympialaisia
88 vuotias Britton Chance, biofysiikan emeritusprofessori
Pennsylvanian yliopistosta, toi kotiin kultaa 50 vuotta sitten.
Nykyiin hin kiyttid biofysiikan osaamistaan auttaessaan
muita urheilijoita heiddn olympiamitalien tavoittelussaan.
Chancen viimeisimpiid vekottimia on Runman, laite joka
mittaa veren hapettumista kilpaurheilijan tirkeissa lihak-
sissa. Ulkonddltdin Runman on kuin Walkman... Se sopii
jokaiseen vyohon. Lake Placidin ja Texasin luistelijat ovat
kiyttineet Runmania ja yksi kiinalainen Atlantan Olympia
sprintteri testaa vehjettd. "Toivommekin, etti valmentajat
todella kiyttiisiviit Runmania nostaakscen valmennetta-
viensa suoristuskykyd huippuunsa.” Chance sanoi. "Ehki
neljin viiden vuoden piisti huippu-urheilijat kiyttavit jo
niitd parantaessaan suoritustaan. Noina piivind sekuntien
murto-osat sielléi tiilli ratkaisevat kullan ja hopean kohta-
lon.”

Tohtori Britton Chance tietiii
kokemuksesta. "Olin purjehdus-
mestari New Jerseystd,” hin ker-
too. "Minulla myo6s oli sama
unclma kuin muilla urheilijoilla,
voittaa kultamitali olympialaisis-
sa, Sitten luokkatoverini Bill Carr
Pennsylvaniasta voitti 400 metrilli
kultaa vuoden 1932 olympialaisis-
sa. hinestd tuli suuri inspiraation
lihde minulle.” Toisen maailman-
sodan puhkeaminen esti Chancea
seuraamasta Carrin johdatusta. So-
dan takia olympialaisia lykattiin,

Vaikka Chance ei piidissyt osoit-
tamaan urheilijan taitojaan, hin
kiytti tieteellisid kykyjidn toisen
maailmansodan aikana. Pian tais-
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telujen alettua hiinet rekrytoitiin fysiikan asiantuntijana
armeijan tutkaa koskeviin tutkimuksiin, Héan tyoskenteli
tutkaprojektissa vuoteen 1946 asti. Ensimmadiset sodan-
jdlkeiset olympialaiset pidettiin kaksi vuotta myéhemmin
Lontoossa. Chance ei voinut osallistua Lontoon Olympia-
laisiin 1948, Kaikki e¢i ollut vield menetetty. 1947 hiin
sai Guggenheimin apurahan tieteellistd tydskentelyé varten
Ruotsissa - se el ollut kaukana Helsingistd, vuoden 1952
Olympiapaikkakunnasta. “Tami oli viimeinen mahdolli-
suuteni tulla olympiaurheilijaksi (olympolaiseksi)™ hiin ker-
toi. “Paikka oli paras minulle, mutta tarvitsin vield veneen,
miehistdn ja treenausta piistikseni edustamaan maatani.”

Vene Ruotsista - Italiaan harjoittelemassa

Olympiakomitea oli 1951 ilmoittanut, cttd 5.5 metrin k-
liveneet tulevat uudeksi luokaksi Helsingissid. Yhdysvallat
el ollut koskaan vield kilpaillut tissi luokassa. Chance ti-
lasi 5.5-metriscn veneen ja ilmoitti sen talvella Genovan
Regattaan Italiassa. Veneen (Complex Il US-1) suunnitteli
ruotsalainen Arvid Laurin ja se rakennettiin Kungsorin ve-
netelakalla. He toivoivat, etti mahdollisen menestyksen
mukana heidit valittaisiin edustamaan Yhdysvaltoja Hel-
singissd. Chance ja hdnen ruotsalais-italialainen lainamie-
histd i ainoastaan saanut edustuspaikkaa vaan myos voitti
regatan. Voitto oli kovalla ty6lld ansaittu. Chancen vene
oli tullut perille vain viikko ennen kilpailua. Kilpailujen
atkana satoi lunta ja tuulet olivat kovia. Chance tuskin tun-
si purjehduskavereitaan. “Saavuin Genovaan purjehtimaan
oudolla michistdlli ja oudoilla vesilld,” hin sanoi.

Purjehtimalla Tukholmasta Helsinkiin

Genovan Regatan jiilkeen voittanut vene lihetettiin Ruot-
siin, jossa Chance viimeisteli harjoitukset Olympialaisiin.
Viikkoa ennen kisojen avajaisia Chance ja hinen tiysin
amerikkalainen miehistonsi nostivat purjeet suunnatakseen
Tukholmasta vaarallisille koillisil-
le vesille, jotka johtivat Helsinkiin.
Matkalla he joutuivat 10 mailin
pdihin neuvostoliittolaisesta ohjus-
tukikohdasta. Neukut olivat hyvin
salaperiiisii asemistaan ja pidattii-
siviit jokaisen veneen michiston,
joka tulisi sen lihelle. He civiit ha-
lunneet, ettid kukaan vakoilisi heiti
ja jos piditys tapahtuisi se kestiisi
ainakin kaksi viikkoa. Veneessii oli
jenkkilippu ylhiilléd ja he yrittiviit
pysyi kaukana venildisestd raket-
titukikohdasta, mutta purjeveneet
ovat suurcksi osaksi tuulen ja virto-
jen armoilla. "Juuri kun ohitimme
Neuvostotukikohtaa tuuli tyyntyi
ja virta alkoi viedd meitd kohti ra-
Jjapoijuja, joilla alueraja oli mer-



kitty.” Chance muistelee. “Kun toivottomasti lihestyimme
neuvostoaluetta ja neuvostotykkivene ldhestyi pidéttdik-
seen meidiit, ilmestyi suomalainen tykkivene siniseltid me-
relti ja ehti ennen venildisid pelastamaan meididt. He
heittivit meille kdyden ja hinasivat meidit turvaan.” Pe-
lastetut amerikkalaiset selvisiviit Helsinkiin, jossa voitta-
jasuosikkeja olivat norjalaiset, ruotsalaiset, tanskalaiset ja
italialaiset. Kilpailu kisitti seitsemiin liihtod, joista jokaisen
veneen huonoin tulos pudotettiin loppupisteisti.

Ensimmainen purjehdus

Ensimmiinen piivi toi arviolta 6-8 m/sek lounaistuulen,
joka purjehduksen kestidessi heikkeni puoleen voimistuak-
seen lopussa. Aamun pilvet olivat haihtuneet ja purjehduk-
set tapahtuivat kirkkaassa auringonpaisteessa.

5.5 metrin luokassa teki ruotsalainen Hojwa suuren vai-
kutuksen ja johti melkein koko kilpailun ajan. Startissa
saksalainen Tom Kyle oli yli liian aikaisin ja kutsuttiin
takaisin, teki nopean pydrihdyksen lipulla ja ehti radalle
ensimmilisten joukossa. Aluksi johdossa oli Unique, peris-
siéin Encore Tom Kyle ja Gullvinge. Teresita hakeutui en-
simmiisten joukossa linteen pdin, mutta keli oli liian kova
sille. Ensimmiiselld merkilld johti Encore ennen Hojwaa,
Jjoka pian nopean spinnumanddverin jéilkeen siirtyi johtoon
ja piti sen purjehduksen loppuun asti. Toisclla sléériosuu-
della oli Gullvinge kakkonen ennen Encorea, Sjohiixaa ja
Damoiscllea, joka Mirtalan spinnukikan johdosta putosi
kuudenncksi. Teresita oli kolmannellatoista sijalla. Ensim-
miisen kicrroksen lopussa johti Hojwa kahdella minuutilla
ennen Encorea ja Gullvinged. Noin minuutin pidssi heisti
tuli seuraava ryhmi, jossa olivat Sjohiixi, Complex 11 ja
Jill. Teresita oli rykiiissyt itsensii kymmenenneksi. Maalis-
sa Hojwalla oli kolmen minuutin ctumatka Encoreen. Gull-
vinge oli kolmas, Complex II ncljis, Jill viides jne. Teresita
pdiityl kahdeksanneksi.

Toinen purjehdus

Tuuli oli heikko lounainen, aluk-
si 1-2 m/sck, tdynnd tyynii liis-

si kiidinsi Sjohixa ja Teresita. Viimemainitulle oli tuulen
voimakkuus hyvin sopiva ja se purjehti hyvin vaikkakin
maininki jonkin verran sitii haittasi. Viidenteni kiédnsi Mir-
tala, periissdiin Yeoman V ja Encore.

Ensimmaiisen kierroksen meni Tam-Tam 111 hienosti
ja aloitti seuraavan kierroksen ensimmidisend, perissiin
Complex II ja Teresita, mikii oli ilahduttavaa. Muu jérjestys
oli seuraava; Mirtala, Encore, Jill, Yeoman V. De Ruyter,
Hojwa ja Gullvinge.

Toinen kierros péittyi purjehduksellisesti jannittavasti.
Complex Il viihtyi paremmin kun tuuli oli voimistunut
merkittivisti ja se ehti ohittaa Tam-Tam II1:n & sckunnilla.
Teresita puolestaan oli runsaan puolen minuutin pédssi vii-
meksi mainitusta maalissa kolmantena, miki tuli olemaan
suomalaisten paras saavutus piivin kaikista purjehduksis-
ta.

Kolmas purjehdus

Puhalsi edelleen kovempaa ja tuuli oli puuskaista 8-9 m/sek,
jamerenkdynti oli kohtalainen, sielli tidlld vaahtopditi, au-
rinko paistoi ja se antoi kaikelle juhlallisen leiman.

Britton Chance: Sitten kolmannessa kilpailussa tapahtui
haaveri. "Olimme neljintend siind kilpailussa kun voima-
kas tuuli rikkoi mastomme toppihelan.” Chance muistelee.
“Selviydyimme maaliin kymmenentend sind pdivinid. Tu-
limme laituriin viideltd illan suussa. Oli 16ydettivé hitsaa-
Ja, joka korjaisi maston vield samana péivini koska meidin
piti kokoontua seuraavaa kilpailua varten jo kello 8 seu-
raavana piivind. Loysimme hitsaajan ja hin tyoskenteli
keskiychon asti saadakseen maston korjattua. Sind yond
menimme y6puulle lopen viisyneind.”

De Ruyter ylitti lihtolinjan litan aikaisin ja joutui lihte-
miin uudestaan. Parhaiten lihti Tom Kyle, Encore ja Jill.
Hojwa teki myds hyviin ldhdon ja kulki lujaa tissi sidssd,
meni johtoon ja karkasi vahitellen kilpailijoiltaan kaikilla
osuuksilla ja tuli maaliin melkein neljin minuutin erolla
muihin. Lihdon jilkeen menivit Hojwa, Encore, Tam-Tam

I ja Complex I1:n eteldin pdin ja
oli miclenkiintoista nousisivatko

kid joihin saattoi juuttua, mutta
purjehduksen edistyttyii se kas-
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ne siclti johtoon. Ensimmaiset
Jotka ldhtivit linteen piin pie-

voi jonkin verran ja oli lopulta 6
m/sek. Aurinkoista ja limminti,
mutta lopuksi nousi maista uh-
kaava sade pilvi, joka antoi tuul-
ta, mutta sade ei jaksanut tulla
ulos merelle asti. i

5.5-metrisistd starttasi Shovel-
ler parhaiten sisélipulta ja Tam- i
Tam uloimmalta, jossa olivat
Encore ja Mirtala. Keskelld lin-
Jaa oli edellispdivin voittaja
Hojwa.  Ensimmiéisen  lyhyen
kryssin aikana meni Complex 11
johtoon Tam-Tam tiukasti periis- |
sdin. Suunnilleen minuutin pis- |
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nemmiin merenkiynnin toivossa
olivat Teresita ja Unique. Toi-
sella merkilld Hojwan johto oli
n. 2 minuuttia Encoreen, joka
johti klungaa johon kuuluivat
Tom Kyle, Shoveller, Gullvinge
ja Complex 1. Teresita oli nel-
Jjannellitoista sijalla.

Hojwa lisdsi johtoaan ja péiti
toisen kierroksen 3 min. 40 sek.
Encoren edelld, joka oli varma
kakkonen. Shoveller oli noussut
i Kolmanneksi securanaan Sjohixa,

Gullvinge, Damoiselle, Jill, Uni-
que 20-30 sekunnin eroin. Hoj-

Tee




wan voittoaika oli toiseksi parhain kaikista luokista, vain
6-metrinen Llanoria oli 38 sek. nopeampi, miki antaa hy-
viin kisityksen sen nopeudesta. Encore oli toinen maalissa
useita minuutteja ennen seuraavaa Shovelleria, Sitten tuli-
vat Gullvinge, Sjohiixa, Damoiselle, Unique ja Tom Kyle,
Jill oli my6s taistellut kirkijoukoissa, mutta joutui kes-
keyttimddn saalingin helan murtuessa. Tam-Tam III:1la oli
epionnea maaliintulossa sen periin koskettacssa huonossa
manodoverissi De Ruyteria, joka protestoi sen ulos kilpai-
lusta. Teresita tuli maaliin kahdentenatoista.

Neljas purjehdus
Tuuli oli kiddntynyt koilliseen. voimakkuus oli purjehduk-
sen alkaessa n 2 m/sek, mutta kasvoi jonkin verran ja oli
enimmikseen 3-4 m/sek lisdnd muutama voimakas sade-
kuuro. Tuulen kiinnyttyd merenkiiynti oli asettunut, mutta
jiljelld oli maininkia, joka héiritsi veneitd. Tuulen suunnan
muututtua purjchdittiin rata 3-4-6, jolloin ensimmdinen
osuus meni kohti koillista ja kierrettiin merkki Kuivasaaren
lihelld.

Vaikutti siltd, ettd kannattaisi lihted ulommalta lipulta,
miki voisi antaa paremman tuulen ja olisi lihempini en-
simmiiistd kiertomerkkii.

Britton Chance: Seuraavana piivind amerikkalaiset eh-
tivit kokoontumispaikalle ajoissa, mutta he oli visyneiti
ja uupuneita edellisen piivian katastrofista. He sijoittuivat
yhdenneksitoista - visymyksen johdosta. Heidén mitalien
tavoittelunsa oli jadmiissid haaveeksi, mutta eiviit ne tavoit-
tamattomissa vieli ollect.

Damoiselle teki erinomaisen lihdén paukun kohdalla
paapuurin halsseilla ulommalla lipulla. Yeoman V ldhti hy-
vin matkaan Mirtalan luuvartissa, joka sckin oli lihtenyt
hyvin. Sjohidxa piiiisi vapaaksi niisti molemmista ajaen
alempaa kurssia ohittacn ne leen puolelta. Hojwa lihti
myds hyvin ja oli pian johtoklungassa. Teresita lihti kes-
keltd ja 161 pian paapuurin halsseille, jota seurasi koko
laivue, siitd huolimatta, ettd olisi pitinyt huomata, ettid ai-
kaisemmassa lihdossi oli chanssit
saatu menemiilli pohjoiseen. En-
simmiisen sloorin jilkeen oli jér-
Jestys seuraava: Sjohiixa, Yeoman
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nee maaliin voittajana 14 sekunnin crolla, kolmantena tulee
Hojwa, joka oli mennyt hyvin vaikkakaan ei ollut sen toi-
vesid, 22 sekunnin erolla voittajaan. Mirtala oli 2 sckuntia
perdssi, sitten Unique, Shoveller jne. Yksitoista ensimmiis-
ti venetti oli 2 minuutin sisélli maalissa. Teresita piityi
vhdenneksitoista, vaikkakin oli odotettu sen kulkevan pa-
remmin kevyessi tuulessa, joka vallitsi kilpailun alkuvai-
heessa.

Lepopadivat olivat tarpeen

Neljaa ensimmiiistd kilpailupéiviiii seurasi kaksi lepopiii-
viidl, joita kilpailijat arvostivat paljon. Oli ollut fyysisesti
rasittavaa purjehtia niin intensiivisesti, sdd oli atheuttanut
varusteiden kastumisen eivitkid ne olleet kuivunect, miki
aiheutti epimukavuutta. Useimmat osanottajat hyodynsiviit
lepoajan veneiden pohjien puhdistamiseen ja purjeiden ja
takiloiden tarkistamiscen.

Viides purjehdus

Purjehdukset jatkuivat lauantaina 26. heindkuuta samassa
kurjassa sidssd, miki oli vallinnut osaa edellisten purjeh-
dusten aikana. Maan ylld roikkui raskaita sadepilvid ja
silloin tdllgin tuli sadekuuro kilpailualucen ylitse. Tuuli
vaihteli seki suunnaltaan, etti voimakkuudeltaan, muuta
pysyl pidasiassa lounaassa ja arvioitiin 2-3 m/sek. Ei ollut
mikéin kesisii ja lihdettiin siitd, etti purjehtijat pukeutui-
vat limpimiisti kestidkseen ns. “pohjoisen kesiin™.

Britton Chance: Viidennessi kilpailussa amerikkalaiset
sijoittuivat kolmanneksi. Mutta vielikin tirkedmpii oli, et-
1d norjalaisct olivat vasta kahdensiatoista. Amerikkalaisten
unelma kullasta eli yha - vaikkakin niukasti,

5.5-metrisistd kutsuttiin Yeoman V ja Mirtala takaisin
lilan aikaisen lihdon takia. Joukko pysyi hyvin kasassa ja
veneiden sijal voitiin todeta vasta niiden lihestyessi en-
simmaisti kiiintomerkkid. Encore johti 25 sekunnilla, sit-
ten seurasi kisojen erikoisin vene Unique, Complex 1,
Gullvinge ja Tom Kyle. Teresita oli neljantenitoista.
Slodriosuuksilla tapahtui huomat-
tavia muutoksia sijoituksissa ja
kun ensimmiinen pitkd luovi al-
koi johdossa oli Tom Kyle seu-

V. Mirtala, Hojwa, de Ruvter ja
Encore. Teresita oli kahdestoista
vene,

Sjohidxa kulki loistavasti ja joh-
ti ensimmaéisen kierroksen lopussa
puolellatoista minuutilla perissiiin
Encore, Yeoman V, Hojwa ja De

ranaan Hojwa, Gullvinge. Encore
ja Complex 11, Teresita oli nous-
sut kymmenenneksi. Luovin aika-
na sijoitukset muuttuivat edelleen
ja ensimmiiisend kddntémerkille
isolla erolla tuli Unique siiten tuli-
vat lihekkiin Gullvinge, Complex

Ruyter. Gullvinge ja Teresita olivat I, Hojwa ja Tom Kyle. Seuraa-
vastaavasti kolmannella- ja nel- Vil \N— van kahden slodriosuuden aikana
jinnelldtoista sijalla. Mutta sijoi- —mietel: - el muutoksia paljon tapahtunut,
tukset eiviit olleet lainkaan selviit PURJEHDUS mutla tiytyy todeta, ettd Complex
ennen toisen kierroksen kiihkedti YACHTING » YACHTING « SEGLING 1T ohitti Gullvingen ja oli toisena.
kamppailua. Sjohiixa ja Encore te- HARMAIA '« LIGSKASARRE Viimeiselli luovilla tuulen tyynty-
keviit kolme Iyhyttii luovia ennen BELEINEL 7. HECEINGROR essi se oli liian heikko Hojwalle,

maalilinjaa kun ensin mainittu me-
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asti kovantuulen ominaisuuksistaan huolimatta. Hojwa teki
parhaansa vahtiakseen vaarallisimpia kilpailijoitaan, mutta
ei voinut mitddn ja putosi seitseminneksi. Unique voitfi
yli minuutin erolla, mutta sen jilkeen veneitd tuli maaliin
hyvin lyhyin viliajoin ja kaikki 16 venettd olivat maalissa
kuuden minuutin sisélld.

Kuudes purjehdus

Viimeisti edellisessd purjehduksessa olympialaisista mi-
taleista sunnuntaina huomasi, ettd jinnitys oli nouscvaa
laatuaan. Katsoja-alusten méérd oli kasvanut ja kiinnostus
veneiden sijoituksiin péivin purjehduksessa kuin mys sen
vaikutus sijoitustaulukkoon oli kosketeltavaa.

Jilleen puhalsi lounaasta 3-4 m/sek voimakkuudella ja
se ei vaihdellut. Merkittdvad merenkiyntii ei ollut, niky-
vyys oli hyvi vaikka oli pilvistd, mutta vililld aurinko kur-
kisti esiin,

Lihdéssd onnistui Encore parhaiten Uniquen, Mirtalan
ja Hojwan scuratessa titviisti. Niistd, jotka olivat ldhteneet
sisdlipulta, 16ivat Complex Il, Yeoman V ja Sjohdxa paa-
puurin halsseille ja meniviit linteen. Se osoiltautui suotui-
saksi ja Complex IT saavutti ensimmiisend kddntémerkin
ja johti sen jilkeen vaihtelevalla etumatkalla 5.5m luokkaa.
Ensimmadiscni eteldéin lidhtenyt Encore saapui ensimmdi-
selle merkille heti Complex 11:n jéilkeen ja piti radan lop-
puun asti sijoituksensa. Teresita oli pitkin aikaa viidenteni,
mutta putosi viimeiselld kierroksella kahdeksanneksi. Hoj-
walle sid oli liian kevyttd, he olivat odottaneet kovempaa
tuulta purjehduksen ajaksi ja kdyttivit kovan tuulen isopur-
Jjetta, mikii oli liian litted. Oltuaan suuren osan purjchduk-
sen aikana jonon keskellii se péiityi yhdeksiinnelle sijalle
Teresitan jilkeen. Shoveller oli aluksi kuudentena, mutta
ensimmiisellid pitkdlld luovilla se nousi neljiinneksi ja ohit-
ti vield viimeiselld luovilla Jillin ja oli lopussa kolmantena.
De Ruyter putosi sijoissa kun taas Sjohiixa nousi yhdek-
siinneltd sijalta kolmanneksi pudottuaan viimeiselli  s156-
rillé takaisin ja tuli maaliin neljinteni.

Britton Chance: Kuudennessa kilpailussa Chance ja hé-
nen michistonsd tulivat maaliin 26 sekuntia ennen norjalai-
sid.

Finaalipurjehdus

Olympiapurjehduksien viimeisend paivini vallinnut kau-
nis kesisidi. antoi lopulta mukavan muiston tisti suuresta
kansainvélisestd tapahtumasta. Tuulen suunta oli lounainen,
alussa hyvin heikko 3 m/sck. Ei ollut mitéiin merenkiyntia
ja nikyvyys oli hyvi, Aurinko paistoi ja oli vaihteen vuoksi
limminti, miki houkutteli osanottajat kiyttimiddn kyseisen
maansa olympiapukuja. Kukin toivoi, ettd kansallisten sym-
bolien esilletuominen toisi hyvd onnea tissd ratkaisevassa
kilpailussa. Mitalien kohtalo riippuisi viimeisen péiviin tu-
loksista ja monet kipparit ajattelivat pitdvinsi sijoituksensa
vahtimalla kilpakumppaneitaan ryhtyméttd tavoittclemaan
riskilld parempaa sijoitusta. Taistelu oli kovaa ja jilkeen-
péin ajatellen parhaat voittivat.

Katsoja-alusten méird oli edelleen lisddntynyt ja kaikki
olivat hyvin kiinnostuneita veneiden sijoituksista ja pisteis-
td ja mahdollisista mitalimahdollisuuksista.

Purjehdittava rata oli jélleen n 6-4-2. Sj6hiixa sai par-
haan ldhdon seuranaan Encore, Tom Kyle, Unique ja Te-
resita, Viimemainitulla oli toivesid, se kulki loistavasti ja
syntyi kaksinkamppailu Complex ILn ja Teresitan vilille,
jotka molemmat olivat A. Laurin suunnittelemia samana
vuonna. Voittajaksi tuli amerikkalainen, joka leikkasi maa-
lilinjan 1.5 minuutin etumatkalla. Teresita oli ensimmiiisen
kierroksen jilkeen ensimmiinen vain 15 sekunnin kaulalla
ja sitten toisen kierroksen slodreilla Complex 11 lopulta
meni johtoon. Muista veneisti kiirjessi olivat Unique, Jill,
Encore ja Sjohixa, joka oli vaarallisen lihelld voittaa prons-
simitalit Hojwalta, jolle pédivin sié oli liian kevyt sen
tullessa maalin toiscksi viimeisend. Hojwan sijoittuminen
mitaleille johtui paljon sen erinomaisista kovan tuulen pur-
jehduksista, joita oli monena péivinid. Kolmantena maaliin
tuli Unique perissiin Jill, Encore, Sjohixa, Gullvinge ja
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Kuvatekstit;

1. Kauko Résdsen suunnittelema muistomitali
Olympialaisia varten. Se jaettiin kaikille osallistu-
neille.

2. Frisk Bris —lehden kansi mallia 5/1952. Kuvas-
sa kuutonen Ralia.

3. Frisk Bris:ssad vuonna 1952 julkaistu kuva italia-
laiskuutos Cioccasta.

4. Kartta kilpailualueesta.

5. Olympiapurjehdusten kilpailuohjelman kansi.
Hinta oli 100 sen aikaista markkaa.

6. Voittoisa Complex 2:n miehistd.

7. Saksalainen tupakka-askista saatu Olympia-ai-
heinen kerdilykortii.
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Tam-Tam 111. Protestien jilkeen putosivat Jill ja Tam-Tam
[11 pois. viimeisestd purjechduksista. Encoren neljis sija riit-
ti hyvin hopeamitaleihin, mutta kultamitaliin olisi tarvittu
voitto viimeisend pdivini,

Britton Chance: Finaalipurjehduksesta tuli hermoja raas-
tavan. Voittaakseen kultaa amerikkalaisten oli oltava en-
simmaisid ja norjalaisten oli oltava neljinsié tai sen alle.
Kilpailu oli 7 mailin pituinen ja amerikkalaiset leikkasivat
maalilinjan minuutti 34 sekuntia ennen muita. Toisesta si-
Jasta taisteli kuumasti ryhmi veneité, jossa myds norjalaiset
olivat. Tdméan ryhmin vencet ylittiviit maalilinjan sekunnin
vilein toisistaan. Suomalaiset olivat hiukan brittien edelli.
Norjalaiset tulivat neljintend. Amerikkalaiset olivat voitta-
neet kultaa. 39 vuoden idssé Chance oli saavuttanut olym-
pialaisen unelmansa. “Siiné tuli kovin tunteelliseksi kun oli
lyonyt itsensd ldpi USA:n puolesta,” hiin sanoi. “Mutta se
oli myds tuskallinen kokemus ja olin tyhjiin ammennettu.”

Mitalistien saavutukset

Complex otti 5.5-metrin luokan kultamitalin hiukan yllit-
tien voittaessaan regatan lopussa kaksi kertaa periikkiin,
Silld yhteensd kolme ensimmiisti sijaa, yksi kolmas, yksi
neljis, yksi kymmenes ja yhdestoista. Niille, jotka tiesiviit
miten paljon Britton Chance oli pannut veneen trimmaa-
miseen ja miehistdon, oli luonnollista ettd hin voitti, Pur-
jehduksia ennen keskustellessamme ldhinni ruotsalaisten
konstruktdorien suunnittelemista kilpaveneistd kertoi pro-
fessori, ettd "Complex II:n suunnittelija Laurin ja mind
olemme puhuneet asiasta ja uskoimme menestykseen”.
Encore ei ollut kertaakaan ensimméisend maalissa eikd
ollut aavistustakaan heidén vaarallisuudestaan ennen kuin
regatan lopussa aloimme laskea yhteen purjehdittuja pistei-
td. Kavi ilmi, ettd se oli korkealla pistetaulukossa saavutet-
tuaan niin monta kakkossijaa, yhteensi nelji, sekd vhden
neljdnnen, viidennen ja kymmenennen. Se, etti norjalai-
nent 5.5-metrinen on vaarallinen, tiedettiin heidin menes-

Helsingin Olympiapurjehdukset 1952

tyksensi ansiosta Sandhammissa. Ja vield yksi asia, kunnia
rouva Lundelle, joka oli kolmantena “miehistéssd™ Enco-
ressa. Kaiken kaikkiian rohkeaa ja reipasta, lisiksi hinesti
tuli ensimmiinen nainen, joka oli saavuttanut purjehduk-
sessa olympiamitalin, ja senkin hyvin kovassa kilpailussa
veneluokassa, joka vaatii hyvin paljon harvalukuiselta mic-
histolti.

Kovan tuulen vene Hojwa oli hyvi kun tuuli enemmiin
ja oli merenkéyntid, mutta sc oli hiukan ddrimméinen niin
moneen purjehdukscen, joissa olosuhteet vaihtelevat. Se
menestyi alussa ja kilpailijat iskiviit silmiinsi siihen ja vah-
tivat sitd enemmiin kuin muita kilpailijoitaan. Pronssimita-
linsa se voitti kahdella ensimmiiiselli, yhdelld kolmannella,
seitseminnelld, yhdeksinnelld, kymmenennelld ja kolman-
nellatoista sijalla. Ne, jotka olivat tavanneet ruotsalaiset
purjehtijat purjehdusten aikana saivat vaikutelman, etti Ho-
Jjwan trimmaamiscksi tyoskenneltiin paljon ja, ettd herrat
Wasseén ja Ohlsson olivat tehneet kaikkensa tuodakseen mi-
talit kotiin.

Britton Chance: Chance nautti Olympialaisista niin pal-
jon, ettii hin aikoi pysyd yhteydessd nithin - mutta ei
kilpailijana. Rooman olympialaisiin hdn valmensi USA:n
5.5-metrisen miehistdi ja he voittivat kultaa. Toinen olym-
piaryhmi, jota hiin valmensi kahdeksan vuotta mydhemmin
voitti pronssia. Monet entiset urheilijat puhuvat kuinka jér-
jestelmillisyys, jonka he urheilussa olivat omaksuneet aut-
toi heitd muissa ammateissa. Britton Chance, pdinvastoin,
kiittdd taas tiedettd monista hdnen urheilusaavutuksistaan.
Niinpéd hiin arvostaa saamaansa Yhdysvaltojen kansallista
tiedemitalia yhtd paljon kuin Olympia kultamitaliansa,
"Olen omistanut elimini tekemilld hyvin tarkkoja instru-
mentteja ja kokeita,” hin sanoi. “Samaa olen toteuttanut
kun olen maksimoinut veneideni nopeuden erilaisissa sié-
olosuhteissa. Ajattelenkin sen olevan tieteellistd purjehdus-
ta.”
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Mittamerkkimysteeri

Hannu Pohjanpalo

Metriset purjeveneet ovat konst-
ruktioveneitd, jotka mittasaannon
mukaisesti mitattuna saavat lopputu-

lokseksi oman luokkansa mittaluvun.
Viitoset, viisviitoset, kuutoset, kasit,
kympit ja kaksitoistamelriset kilpaile-
vat mittasddannén mukaan mitattuina
tasavédkisesti luokissaan.

Mittauksen tuloksena saadaan
mittakirja, joka tulee olla jokaisella
kilpailevalla veneelld voimassa. Ve-
neeseen tehtyjen muutosten jélkeen
vene pitdd mitata uudestaan.

Mittauksen tuloksena veneen run-
koon, kanteen ja rikiin laitetaan mit-
tamerkit, joista tuomaristo voi todeta
kaiken olevan kunnossa. Vanhan
veneen uudelleenmittaus ja kellumi-
nen rungon mittamerkeilld on tyolds
tehtavd. Kasiliiiton Hannu Pohjanpa-
lo kertoo seuraavassa kasien mit-
tauksesta, mutta ohjeet mittauksen
valmistelusta ja tekniikasta pétevét
kaikille luokille,
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ahdeksikoilla mittaukset ovat nyt maailmanmestaruuskisojen

cdelli ajankohtainen asia. Tissd esitetiiin seki mittauksen val-

nistelut ettd itse mittaus ja laskennat. Ohjeet soveltuvat pienin
muutoksin myds muille metrisille luokille. Mittalukuriippuvat mitat
on alla ilmaistu R-tekijdn avulla, kahdeksikoille siis R = 8. Itse sidénnot
[6ytyviit esimerkiksi internet-osoitteesta www.8mr.org.

Kiytinnollisintd on suorittaa syksyllid punnitus, ketkan mittaus se-
ki vesilinjan merkintd alla kerrotussa varustuksessa. Ndiden perusteel-
la vene telakoidaan vaateriin ja varsinainen mittaus voidaan suorittaa,
Mikiili téitd ei ole syksylld tehty tai se on tehty liian hatéisesti, on pa-
ras aloittaa keviilla dippaamalla vene oikeassa varustuksessaan veteen
ja vesilinjan merkinniin ja ketkan mittauksen jdlkeen uudelleen ylos
mittausta varten. Mittausta ja mittaluvun laskentaa e1 voi tehdi, jollel
vesilinja ole tarkkaan tiedossa.

Tiissa artikkelissa ldhdetdén siiti ettd mittamerkkeja ei ole olemas-
sa, cli niiden paikat etsitddn ja mittaus ja laskennat perustuvat l6y-
dettyihin pisteisiin. Jos merkit ovat olemassa ja ne jiddvit kokonaan
nikyviin vesilinjaa tutkittaessa oikeassa varustuksessa, tehtévi on jon-
kin verran helpompi.

Punnitus

Kahdeksikkojen mittaussdinnon mukaan punnitusta varten veneessi
on oltava seuraava varustus:

- isopurje, genoa, spinnu

- masto, puomi, spinnupuomi

- seisova riki; juokseva riki voi puuttua

- ankkuri, vihint, 16 kg, 40 m vihint, 15 mm:n koytti

- vinssit, 2 kampea

- genoan ja spinnun kédntoplokit

- rallit

- suorituskykyyn ja trimmaamiseen liittyviit sihko- yms. laitteet
- kiinted pumppu tai kisipumppu letkuineen



Punnitus tehdiin kalibroidulla ja nollatulla puntarilla. Kovalla tuu-
lella mittausta ei ole syytd tehdd, silld mittaustulos heittelehtii liikaa
ja tulos on lisiiksi systemaattisesti lilan suuri sivuttaispaineen takia.
Tuulenpaineen voi minimoida kidntimilld keulan tuuleen mittauksen
ajaksi.

Koska eri syistd lukemat heittelehtiviil joka tapauksessa jonkin ver-
ran, on odotettava ensin pieni hetki nosturin pysdhdyttyda. Mikili lu-
kemat edelleen heiluvat, merkitiidn ylos lukusarja vksi lukema joka
viides sckunti minuutin ajan, ja lasketaan niéistd keskiarvo.

Punnituksesta tehdaén poytikirja, josti kily ilmi veneessi oleva va-
rustus, kiiytetty vaaka, sen kalibrointiaika, kehikon paino, jollei siti
huomioida vaa'an nollauksessa (jos huomioidaan, siitid tchdién mer-
f kinti poytikirjaan), sckd mittauspaikka. Poytikirjan allekirjoittaa mit-
taaja, veneen omistaja seki yksi ulkopuolinen todistaja.

/ Vesilinja
' Vesilinja merkitiin samassa varustuksessa kuin punnitus. Merkinti ja
mittaus tapahtuu veneen ulkopuolelta jollasta. On varottava ottamasta
voimakkaasti tukca veneesti, jotta sc ei vaikuta vesilinjaan. Seuraavat
mittaukset on syyti tehda:
- frecboard aivan keulassa seki aivan periissi
- vesilinjamerkintii vedenkestivillid tussilla molemmin puolin perin
liheltd niin liheltd kuin on kdytanndllisti
- vesilinjamerkinti molemmin puolin lihelti vesilinjan keskikohtaa
(noin 55 % vesilinjan keulanpuoleisesta piisti)
- vesilinjamerkinti molemmin puolin niin ldheltd keulaa kuin on
kiytinnollisti
Mikiili vedenpinta et ole tiysin tyyni, freeboard-mittauksiin saa-
daan liséii tarkkuutta asettamalla mittanauhan péd siten etti puolet
Veneensuunnittelija on merkinnyt piirustuksiin mitta- ajasta pid on upoksissa ja puolet pinnan ylipuolella. Samalla tavalla
merkkien paikat. Mittaamalla vene varmistetaan las- voidaan tarkentaa keskikohdan vesilinjamerkinti.
REUTAL [ IS4 18 ol vananes vanatea Siew R Vesilinjamerkinnit on helpompi tehdi kiyttien hyviksi lyhytti lan-
Usein uusintamittauksessa riittad, etta vene kelluu . :
merkeillaan. kun kappaletta. Kalikka asctetaan veden pintaan vaakatasoon siten etti
puolet ajasta sen pid on veden alla, Merkintd tehdiin lankun ylireu-
naan. Telakalla merkinnit voidan siirtii todelliseen vesilinjaan vatu-
passilla. Sen voi mittamieskin tehdi, jos kalikka pannaan talteen tai
sen korkeus merkitddan muistiin,

Ketka
Ikiivi kylld kaikki veneet eivit siilytid muotoaan telakalla. Siksi ketka
- - on mitattava jo vesilld, jotta telakalla vene saadaan samaan ryhtiin. Jos
T A I ketkaa ei mitata eiki venetti tucta, ddrimittauksista rekonstruoitu vesi-
i linja ei tismii keskivencen vesilinjamerkkien kanssa.

. g ) Ketka voidaan mitata pingottamalla suora lanka perastd keulaan so-
e, e 135 I. A T pivalla muutaman kilon punnuksella ja mittaamalla sen etdisyys kan-
AR : LB i nesta tai ruffista eri kohdissa. Koska kajuutta on yleensd langan tielli,
: : { : langan periikiinnitys voidaan tehdi esim. puolen metrin koolinginpiit-
| Wy S kiin (ja sen pilld joku liukas esine, esim vasaran varsi) yli, jonka voi

] tukea esim. takapollariin.

Telakointi
Vene tunkataan suoraan asentoon ja kiilataan sithen lujilla kiiloilla.
Tunkit nimittiin falskaavat jonkin verran ja huonot puukiilatkin pai-
nuvat kasaan. Vasen-oikea-suunta saadaan riittivilld tarkkuudella pit-
kiilli vatupassilla. Tdssd on otettava huomioon se ettd partaat civiit
ole viilttéimiittd samalla korkeudella vedenpinnasta: Veistetiin erotuk-
' sen paksuinen kalikka ja asetetaan se matalammalle partaalle. Ascle-
taan suora koolinki sen ja toisen partaan piille ja vatupassi koolingin
piille. Nyt vene tunkataan vasen-oikea-suunnassa niin, etti vatupassin
mukaan se on suorassa. Vatupassimittaukset varmistetaan aina kiinti-
milld passi toisin piiin,



Etu-taka-suunta on tydldaampi. Tee
koolingin kappale pituudeltaan millil-
leen frechoard keulassa miinus free-
board periissi, ja tue se aivan vencen
perdin tarkalleen pystysuoraan, Vene
tulee suoraan, kun nyt keulan ja koo-
lingin ylireunan korkeus ovat tasoissa.
Kiinnitd veneen keulaa ja perdd vasten,
mutta irti veneestd, pystysuorat rimat.
Kiinniti rimoihin n. 20 m pitkén ldpi-
niikyviin vesiletkun pait, tiyti let-
ku vedelli/pakkasnesteellii niin, etti
esim. keulassa veden taso on keulan
kohdalla. Tarkista ettei letkuun ole
jidnyt kuplia — yksikin kupla pilaa
koko mittauksen. Tunkkaa sen jil-
keen keulaa tai perdi niin, cttd ve-
den taso on millilleen saman verran
alle tai yli keulan tason kuin perin
koolingin yldreunan tason. Tarvitta-
essa lisdd tal poista vettd letkusta.
Ennen kuin hyviksyt asennon, tar-
kista vicla molemmat péit,

Seuraavaksi on tarkistettava ket-
ka, Viritd ketkalanka samoin kuin
vedessi ja kiilaa tai tunkkaa koolin-
geilla keulaa ja perdd niin ettd ketka
vastaa vesilld tehtyd mittausta. Té-
miin jilkeen tarkista uudelleen vesi-
letku edelld esitetyn mukaisesti.

Kun vene on telakoitu suoraan,
myos ketka huomioiden, mittamies
voi hoitaa loput. Huomaa, ettd omis-
taja vastaa siitd ettd mittamerkit on
oikein asetettu, ellei mittamichen
kanssa ole vastuusta toisin sovittu.

Huom: Ali tilaa uutta isopurjet-
ta, ennen kumm mittaus on valmis
ja mittaluku laskettu. Mittauksen
perusteella voidaan laskea, mikd on
optimaalinen takaliikin pituus, jotta
mittaluvuksi saadaan juuri haluttu ar-
vo, katso kohdasta Laskennat jéljem-
pand.

Rungon mittaus

Mittauksen voi aloittaa vaikkapa mit-
taamalla ensin veneen
kokonaispituuden. Tarkista, ettd periin
vaakituskalikka on tarkalleen pystysuo-
rassa ja sen takareuna veneen takareu-
nan kohdalla. Veneen kokonaispituus
on nyt kyseisen koolingin takareunan
etdisyys keulasta.

Vesilinjan mittausta varten on syyti
varata pari kolmemetristd koolinkia,
toinen keulaan ja toinen periin. Koo-
lingit asetetaan vaateriin korkeudelle,
Jjoka vastaa mitattua (recboardia aivan
keulassa ja aivan perfissi. Koolingin
toinen pid tulee joko runkoon kiinni

Mittamerkkien paikat siirretddn maahan
tasolle kdyttden apuna luotilankaa vesiasti-
assa.

tai muutaman sentin padhin siitd. Keu-
laan ja perédn asctetaan punnus ohuen
narun paihin, niin ettd se ohittaa hipo-
en koolingin. Ohituskohtaan piirretdin
ohut viiva. Tamién viivan etilisyys koo-
lingin veneen rungon puoleisesta piis-
ti lisittynd mahdollisella muutaman
sentin crotuksella rungosta on keulan/
perin ylitys (overhang). Mikili mittaus
tuntuu epivarmalla, se on syyti toistaa

muutaman kerran ja ottaa ndisti kes-
kiarvo. Koska varsinkin perissd vene
on hyvinkin luisu, kahden millin virhe
korkeussuunnassa vastaa noin sentin
virhetti vesilinjan suunnassa!
Suolattoman veden vesilinja saa-
daan nyt periaatteessa vihentdmilld
kokonaispituudesta ylitykset perdssi ja
keulassa. Paikka merkitdén tilapiis-
merkein sekd keulaan ettd perdin.
Ennen kuin vesilinjaa todella ruve-
taan laskemaan, on kuitenkin ensin ar-
vioitava haluttu turvamarginaali. Kun
mittaus on aikanaan tehty, veneen on
kelluttava niin ettd mittamerkkien mer-
kitseviit reunat ja kulmat ndkyvit ko-
konaan, suolattomassa vedessd siis
tietenkin suolattoman veden mittamer-
kit. Jotta ei tarvitse riidelld kilpailun
jarjestéjin kanssa siitd, nikyviitkd mer-
kit kokonaan vai eiviit, kannattaa valita
muutaman millin turvamarginaali kor-

keussuunnassa. Saatat ajatclla, ctté ke-
vennetiin venettii tarvittacssa niin ettd
mittamerkit tulevat kokonaan nikyviin
- ndin ei voi tehdi, silld painon vi-
hentdminen saattaa kasvattaa mittalu-
kua painorangaistustekijin kautta. Kun
sopiva turvamarginaali on valittu, esi-
merkiksi 4 mm, vesilinjamerkit asete-
taan timiin verran ylemmas. Merkitse
selvisti ettd niithin paikkothin, siis keu-
laan, peridn ja kohtaan 0,55¥*LWL
(ks. alla), tulee makean veden mer-
kit.

Tissd vaiheessa on myds mahdol-
lista miettid, tuleeko veneen painoon
muutoksia, silld ne voidaan kom-
pensoida turvamarginaalia valittaes-
sa. Vesilinjan korkeuden herkkyys
painonmuutoksille on yksinkertai-
sesti vesilinjan alan kédnteisluku,
esimerkiksi Sagitalla 100 kg lisdys
laskee vesilinjaa 100/1,025/17,1 =
5,7 mm. Vaikka todellisuudessa vesi-
linja-ala vaihtelee painonmuutoksen
funktiona, timi tarkastelu soveltuu
aivan riittivin hyvin pienille muu-
toksille. Toinen pienti epitarkkuutta
aiheuttava tekiji on se, mihin ctu-
taka-suunnassa painomuutos koh-
distuu: jollei se tapahdu lihelld
vesilinja-alan keskipistettd, muutos
on toisessa pdissd suurempi kuin
toisessa.

Koko mittaus- ja laskentaproses-
si perustuu kuitenkin suolaisen ve-
den mittauksiin, joten seuraavaksi
ctsitidn varsinainen, siis suolaisen
veden, vesilinja. Tdhin tarvitaan ve-
silinjan pinta-ala, veneen paino se-
kd mittauspaikka. Helsingissd veden
ominaispaino on 1,002, jolloin voi-
daan laskea ettii suolaisessa vedessi,
jonka ominaispaino on 1,025, vene kel-
luu (1,025-1,002)/1,002*paino/LWL-
ala  ylempénd. Vesilinja-alan  voi
arvioida mittaamalla vesilinjatason le-
veyden eri kohdissa ja ynnddmilla
nimi puolisuunnikasalat ja kolmiot.
Sagitalla, jonka suolattoman veden ve-
silinja on 9.30 m, kokonaispituus 14,39
m ja suurin leveys 2,60 m, timé pinta-
alaon 17,1 m*. Kovin suurta tarkkuutta
tissi el tarvita, vastaavan kahdeksikon
LWL-pinta-alan voi vaikka arvioida ti-
miin perusteella. Niin saadaan suola-
vesilinjan etdisyys korkeussuunnassa;
Sagitalla se on 11 mm.

Seuraavaksi etsitidan merkityn, tur-
vamarginaalilla pidennetyn, suolatto-
man vesilinjan alapuolelta vastaavat
suolavesilinjapisteet, Sagitalla 23 mm



taaksepiin keulassa ja 51 mm eteen-
péin periissid. Nama pisteen merkitiidn
veneeseen — niihin kohtiin tulee suo-
laisen veden vesilinjamerkit — ja vesi-
linjakoolingit nostetaan tdhidn uuteen
mittauksen perustasoon. Nyt voidaan
mitata todelliset keulan ja perin yli-
tykset ja niiden perusteella vesilinja.

Vesilinjakoolingista  etsitddn nyt
kohta, jossa runko on 120 mm
(0,015*R) korkeudella. Helpoiten se
kiy tekemilld 120 mm levei suorakul-
mainen laudan kappale. Jilleen 16y-
detty kohta merkitiin sekd veneeseen
etti koolinkiin, ja mita-
taan koolinkia pitkin koh-
dan etdisyydet vesilinjan
kohdasta.

Nyt loydettyjen
LWL+120 mm -pisteiden
kohdalle viritetdéin poi-
kittain koolingin pitkiit
vaateriin ja etsitiin kan-
nen reunalta kohdat, joissa
riippuva punnus
titi koolinkia. Kannclta on
syyti tarkistaa cttil pisteet
ovat yhtii etiilli keulan ja
perin keskipisteistd. Keu-
lassa etsitiin tastd
LWL+120 mm tasosta 400
mm (0,05%¥R) ylempini
olevat pisteet, joihin tulee
pyoredt mittamerkit. Tai-
puisalla mittanauhalla mitataan nii-
den pisteiden vili rungon pintaa pitkin
LWL+120 mm pisteen kautta. Periissi
sama vydmitta mitataan kannen tasosta
vastaavan pisteen kautta toiselle puo-
lelle kannen tasolle. Kannen tasolla
tarkoitetaan tasoa ilman mitdidn listo-
ja.

Mittaussddnnossd mainitaan myos
peristd mitattava LWLA+240 mm tason
mittapiste L2, ja siind kohden mitatta-
va vyomitta. Namé lukemat eiviit sel-
laisinaan tule kaavoihin, mutta niitid
koskevat tictyt rajoitukset, jotka saatta-
vat aiheuttaa joissain uusissa veneissi
rangaistustekijin. Vanhoissa pitkéipe-
riisissd veneissd niilld mitoilla ei ole
merkitystd, mutta niissiikin piste on
merkittivd runkoon,

Samoista kannen pisteistd kuin ylld
mainitut vydmitat mitattiin, mitataan
myds vapaalaita (freeboard), c¢h kan-
nen tason ctiisyys suolavesilinjan ta-
sosta, Lisdksi sc¢ mitataan kohdasta
0,55LWL, kuten jiljempénd selvite-
tain,

sivuaa

Rungon muodoista kiinnostaa vieli
niin sanottu d-mitta, Sitd varten mita-
taan kannen keskilinjaa pitkin keulasta
keulaylitys lisdttynd méirdlld 0,55%ve-
silinja (siis edelld mitattu suolaisen ve-
den vesilinja). Asetetaan tdhin kohtaan
koolinki poikittain ja mitataan sc tar-
kalleen kohtisuoraan. Kohdat, joissa
koolinki leikkaa laidat, merkitidin reu-
naan — niihin tulee ylemmiit pyoreit
d-merkit. Niissd kohdissa asetetaan
punnukset roikkumaan veneen kylkia
pitkin — kannattaa ripustaa punnukset
miltei maahan asti, niitd tarvitaan vield

Veneen mittaaminen vaatii runsaasti tasaista tilaa ja tyynen
pdivan.

jatkossa. Vatupassilla siirretdiin alku-
perdinen vesilinjamerkki tille kohdalle
ja korjataan se valitulla turvamargi-
naalilla ja suolavesicrotuksella (esim.
+4 mm -11 mm cli 7 mm alemmas).
Keskiveneen freeboard on nyt kannen
etiisyys tisti tasosta. Seuraavaksi mi-
tataan punnusnarua pitkin kohta 1000
mm (0,125%R) alempana, ja siirretdin
se vatupassilla runkoon. Niihin koh-
tiin tulee alemmat pydreit d-merkit,
Varsinainen d-mitta saadaan summana
molemmilta puolilta mitattujen girth
difference -crotuksista, jotka saadaan
mittaamalla LWL-kohtien ja niiden
pisteiden viili mahdollisimman suoral-
la mittanauhalla ja toisaalta pintaa pit-
kin. Sagitalla timi mitta on 25 mm
kummallakin puolella, jolloin tekiji 2d
=100 mm.

Seuraavaksi tarvitaan vield maksi-
mileveys ja tumble home, eli laidan
kaarcutuvuus kantta vasten. Maksimi
tumble home on 2% maksimilevey-
destd, Suurin leveys loytyy siirtden
poikittaista koolinkia vencen alla ja

siirtdamélld 0,55*L.WL-kohtaan viritet-
tyjid punnuksia. Levein kohta merkitdén
koolinkiin molemmin puolin: viivojen
etdisyys on veneen suurin leveys. Seu-
raavaksi etsitddn suurin tumble home
mittaamalla kannen reunan etiisyys
veneen laitaa vasten pystysuoraan asc-
tetusta vatupassista. Mittaustulos on
keskiarvo molemmin puolin mitatuista
arvoista,

Maksimisyviys on vield mittaamat-
ta. Sitd varten tuetaan silmimédriises-
ti kélin alimpaan kohtaan poikittain
koolinki vaateriin. Asetetaan edelld
kdytetyt punnukset nyt
talle kohdalle. Siirretdén
pitkélld vatupassilla
0,55*LWL-kohdan suola-
vesilinjamerkit pitkittdin
tithén kohtaan. Suurin sy-
vilys saadaan nyt keski-
arvona molemmin puolin
mitatuista vesilinjatason
ja koolingin yldreunan
crotuksista,

Kun mittapisteet ovat
sclvilld, nithin on kiinni-
tettdvi mittamichen val-
vonnassa  mittamerkit.
Mittamerkit ja niiden ase-
mat on kuvattu sdinndis-
s4d.

Purjeet ja takila

Takilan ja purjeiden mittaus on kaikin
puolin suoraviivainen juttu. Ehkdpd
kiinnostavin on J-mitta, ¢li keulaha-
ruksen takapinnan (jatkeen) ja kannen
leikkauspisteen ja maston cturcunan
vilinen etdisyys. Toinen keskeinen mit-
ta on I-mitta, eli keulaharuksen taka-
pinnan (jatkeen) ja maston etureunan
leikkauspisteen etdisyys tasosta joka
on 120 mm partaan tason ylipuolella.

[sopurje saa ulottua 17 m korkeu-
teen samasta 120 mm tasosta laskettu-
na, Liikkien A ja B pituudet mitataan
puomin ylareunasta ja maston takareu-
nasta

Laskennat

Ylli mitattuja arvoja on tictenkin
mukava pydritelld excel-taulussa. Yksi
tillainen [oytyy osoitteesta
www.winware. fi‘eights/. Jos olet suorit-
tanut mittaukset ylld mainitulla tavalla,
voit siirtdd arvot suoraan sarakkeeseen
"Your yacht™. Ennen vuotta 1960 val-
mistuneelle kahdeksikolle sallitaan ar-
vo 8.07, uudemmille tasan 8,00.
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Tusinatavaraa

Lina valmistui heindkuussa 1938 Turun veneveistamdita ja oli suunnittelijansa Jarl Lindblo-
min jérjestyksessaan kolmas 5m-vene. Kuin tulevaisuutta ennustaen vene sai purjeeseensa
numeron 12.

Jari Kuusisto

dhin asti valmistuncista viitosista Linan historia poikke-
Taa hiukan muista. Toistaiseksi Lina on ainoa tietdmini
viitonen, josta on tchty sisarveneiti. Ruotsalaiset rakenta-
vat parhaillaan uutta venctti vanhojen piirustusten pohjalta.
Vene yritetiidin saada néytille jo Tukholman Alt for sjén
-messuille maaliskuussa. Lisitietoja projektista 10ytyy in-
ternet-sivulta: wwwiintSm.com.

Lriiin Turkulaisen humanistipurjehtijan mukaan Lina on
tusinatavaraa, aina purjenumeroa mydoten!

Linan valmistumisen aikoihin Turun veneveistimé oli
aktitvinen myds kansainvilisilli markkinoilla. Kiinnostus
veistimdod kohtaan ylsi aina Eteld-Amerik-
kaan asti. Myds Argentiinan Laivasto innostui
Turkulaisten tuotannosta. Kyse ei ollut sota-
aluksista, jotka olivat osa veistamon tuotantoa.
Argentiinalaiset halusivat tilata kaksitoista
Sm-venettid laivaston kouluveneiksi Buenos
Airesiin. Lopullinen toimitettu méiéré oli yh-
teensi viisitoista kappaletta. Vencet rakennet-
tiin Turussa Linan piirustusten mukaan.

Lisiksi Argentiinaan tilattiin - kahdeksan
SmR-venettii Norjasta. Bjacrne Aasin suun-
nittelemat veneet poikkeavat kuitenkin hiukan
varsinaisesta int.Sm-sddnnosti. Argentiinassa
luokat on yhdistetty.

Tilauksesta on ollut vaikea 16ytii lisitietoa. Abo Akade-
miin on tallennettu kaikki Turun veneveistimon arkistot. On
mahdollista, ettd osa Linaa koskevista tiedoista on tuhoutu-
nut veistimon tulipalossa, koska yrityksistd huolimatta en
ole tietoja sielti 18y tinyt,

Syksyn aikana Sm-liitto on saanut lisii tictoa yllittivilti
taholta. Liitto on saanut uuden purjchtivan ystiviin Argentii-
nasta. Luis Jose Anzizar on jo scitsemiinkymmenti vuotta
tiyttinyt herrasmies ja purjehtija Buenos Airesista. Tuki-
kohtanaan hin pitia Club San Fernando -pursiseuraa, jonka
kommodorina hiin on myds toiminut. Seurassa on 18 000
Jdsentd ja 1600 moottori- ja purjevenettd.

Luis omistaa yhden Argentiinan laivastolle kuuluncista
viitosista. Vene on Linan sisarvene Zephir A-17. Myés Juli-
ct A-19 on siilynyt ja purjehtii edelleen. Hicnoa, etti aina-
kin kaksi Linan sisaruksista on vieli elossa ja voimissaan..

“Meri
veljeni,
taytyy olla
noyrda sen
edessa.”

Zephir on sdilynyt hyvissd kunnossa ja on omistajansa
silmiterd. Vene on mitattu IMS-mittaséiintoon, Riki ja "lina-
vaatekaappi” on cksoottinen, cikd mene Sm-sdintoon. Kil-
paradoilla vene on pirjinnyt hyvin mm: 1. Annual 2001
vintage sailboats gran prix, 1. Hermandad de la costa
Argentina.

Luisin ticdossa on tilld hetkelld yhteensid kuusi Argentii-
nassa purjehtivaa Sm- ja SmR-venettd. Luis aikoo muuttaa
Zephirin rikin takaisin luokkasiddnnon mukaiseksi padstik-
seen kilpailemaan muita viitosia vastaan.

Kerrottavaa Luisilla on moneen tarinaan. Kommunikoin-
tia vaikeuttaa hieman kieliongelma. Luis pu-
huu ainoastaan espanjaa ja itsc ymmirrin
sitid ainoastaan viinipullon etiketissd. Titd kir-
joitettaessa on apuvoimat jo hilytetty kiidn-
nostybhén. Luisin seikkailut jatkuvat, kunhan
espanjan kielen taitoisten tuttujen kiristdmi-
nen tuottaa tulosta.

Seuraavassa joitain Luisin ajatuksia harras-
tuksestaan:

on

Purjehtijoiksi tullaan usein tietimdrd vh-
dessd hethessd. On niin kuin vksi minuutti eld-
mdssd, joka opettaa, ettd osaa sittenkin “niin
kuin lapsi jolle annetaan kynd kéiteen ja sanotaan, etic piir-
rd

Myds mies, joka ei vield purjehdi, ehki tuntee kutsun,
kun katsoo purjevenettd, joka kulkee merelld tudta piin
purjehtien.

Purjehdus opettaa jokaisella jotain itsesticin, kuinka
“purjehtia” oikeassa eldméssd. Jos nmnet twon tunieen ja
haluat purfehtia, se antaa suunnan eldmdlle. Kun tio unel-
ma totewli, vty myds oma persoonallisuutesi.

Meri on veljeni, tdvtvy olla noved sen edessd.
Monet luulevar olevansa suuria purjehtijoita, mutta kos-

kaan heistd of tule sellaisia, koska eivit ole tarpeeksi novrid

Ja itsendisid.

Buenos Vientos!
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Alindska Segelsiillskapet
103 Ar ung

Bertil Barck

Aliimlsku Secgelsillskapet som 1997 fyll-
de 100 dr dr Alands éldsta aktiva [6-
rening och en av Finlands Aldsta segelf6-
reningar, ASS bildades redan 1897 med
Kungliga Svenska Segelsiillskapet (KSSS)
och Nylindska Jaktklubben (NJK) som fad-
derforeningar. Sillskapets forsta kommodor
hette K.V.Hillberg och var likare vid det
davarande kurhotellet uppe i Badhusparken.
Han lit en av datidens frimsta arkitekter,
Aldnningen Lars Sonck rita ett sommarviste
at sig. det s.k. drnboet, som uppfordes pa
den branta bergskanten ovanfor hamnen. Ef-
ter Hillbergs franfille kopte ASS villan och
flyttade den med idéella krafier till den plats
dér den star idag och tjinar som klubbhus
och restaurang. Segelpaviljongen anses vara
en av de kulturhistoriskt mest virdefulla
byggnaderna i Marichamn. Restaurangen ér
Alands populiraste sommarkrog och ir vida
kind for sin goda mat och minga seglare
avnjuter kriiftpremiéiren i slutet av juli hir.
ASS har idag ca 900 medlemmar. 70
segelbatar dr registrerade i foreningen och
dubbelt s ménga motorbitar, Féreningen har

alltid verkat for scgelsporten och bland med-
lemmarna finner man svenska, finska och nor-
diska miistare, EM-och VM-seglare, Guldpo-
kalvinnare, Tall Ships Race-arrangérer, Whit-
bread-seglare och forstas minga familjeseglare
och motorbétsfolk. Under dren har ASS sttt
viird for finska och nordiska misterskap, Tall
Ships Race 1988 och 2000, Optimistjolle-VM
1995, Internationell Match-racing i Grade 1
1997 och pa kommande dr Dragon Gold Cup
2002.

Foreningen driver tvd géisthamnar, den
ena i Vistra hamnen invid den vackra
Segelpaviljongen och den andra pd Rodhamn,
foreningens klubbholme 10 nm fran
Marichamn.

ASS har en stark tradition av
entypskappsegling bade med jollar och
kolbatar, Varje tisdag och torsdag ér det
littbatskappsegling med Laser och
Optimistjolle och pa onsdagskviillarna samlas
6060rna till klubbkappsegling, 606an har
kommit starkt de senaste 5 dren och till nista
sasong blir det dver 15 bitar pa startlinjen,
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Martin Rosenstedt -

veneentekija

Vuosi sitten Helsingin venendyttelyn ihailluimpia
veneitd oli kuutonen Caresse. Se oli samalla
kertaa sekd uusi vene ettd vanha vene. Se oli
edustava ndyte Martin Rosenstedtin ja M-Yachtsin
toiminnasta: klassisten veneiden korjauksista ja
uudisrakennuksista.

Teksti Hannu Krohn ja Pekka Barck
Kuvat Kimmo Kienanen

aresse olisi sinfinsd jo oman tarinansa arvoinen.

Vuonna 1922 rakennettu vene, alkuperiiselti nu-

meroltaan L.-2, oli pelkkd raato, kun se tuotiin Lo-
viisaan Martin Rosenstedtin “korjattavaksi”. Ennen pit-
kdd kivi ilmi, ettd on jirkevimpdd rakentaa uusi vene
kuin yrittdd korjata vanhaa. Alkuperdisestd Caressesta jii
vain viisi paria metallikaaria ja joitakin heloja. Mutta uu-
si vene on tdysin alkuperiisen kaltainen — tosin liimatuin
saumoin.

Timi osoittaa hyvin Martin Rosenstedtin (38) asen-
netta tyohdnsi: Vaikka puuveneisiin suhtautuu tunteella,
tiytyy pitdd myds jiarki mukana. Muuten tyd vie niin
paljon aikaa ja tulee niin kalliiksi, ettei kenellikdin ole
sithen varaa — ei asiakkaalla eiki tekijalli.

"Joukko hulluja”
— Vield jonkin aikaa sitten puuveneentekijit olivat vain

Jjoukko hulluja, jotka tekiviit epiitoivoista ty6td ilman ta-

loudellisen menestyksen toivoakaan, sanoo Martin.

— Nyt puuvenealasta on vihitellen muodostumassa
oikea "ala”. Tarkoitan sitd, ettd puuveneyrittijit pystyvit
tyollistimédn itsensi lisiksi my6s muita. Eiké pelkistiin
veneenveistijid, vaan mukaan tulee myds oheisaloja esi-
merkiksi metalli- ja suunnittelupuolelta.

M-yachts ty6llistid nykyisin kolme tyontekijii: Marti-
nin, Sune Gustafssonin, joka on toinen osakas, seki Kaj
Frimanin, ynni jonkin verran ulkopuolisia alihankinta-
toilld. Mutta timi kehitys on kestinyt kauan.

Martin on ollut alalla 15 vuotta. Hian opiskeli veneen-
tekoa Kuggomin koulussa 1984-85 ja sen jilkeen oppiso-
pimuksella. Alkuun tarkoituksena oli tehdd veneiti vain
rakennusalan piiityon ohella, mutta rakkaus veneisiin vei
mukanaan.

— En voisi kuvitellakaan tekeviini eniid mitidn muuta.

Tosin Martin on toiminut osa-aikaisena opettajana
Kuggomin koulussa, mutta sen tyon hiin on nyttemmin

jdttiinyt.

— Ei tissid rikastu, mutta hengissid voi pysyi, jos on
onni myotd, vitsailee Martin.

— Tunnetteko tarinan veistiijisti, joka sai ison lottopo-
tin? Juu, sen turvin hin pystyi jatkamaan tyotaidn vield
muutamia vuosial

Pitkd matka 1930-luvulle
Sitten Martin taas vakavoituu:

— Vaikka puuveneala nyt kehittyy hyvii vauhtia, meilld
on vield pitki tie edessé, ennen kuin pédstidn kolmikym-
menluvun osaamiseen. Varsinkin puuveneiden suunnitte-
lutaito on kadonnut. Se hévisi muoviveneiden tullessa,
kun kysyntiid ei endd ollut. Nyt kysyntdd on enemmén
Kuin tarjontaa. Veistéjit tarvitsisivat suunnittelupalvelua.

- Suunnittelun tehtdvind on saada veneen rakentami-
nen “ei niin helvetin kalliiksi”.

Iso osa tisti hommasta on vain viivoja paperilla,
sanoo Martin ja esittelee juuri tyon alla olevan uudisve-

neen piirustuksia.




Siind on kymmenmetrinen Stortumlaren, jonka Knud H. Reimers
on suunnitellut 1930-luvun lopulla. Ndami piirustukset tosin ovat
Martinin itsensd tekemiit, nykyaikaiseen tapaan tietokoneen ja
CAD-ohjelman avulla.

CAD on kiyttokelpoinen ndihin téihin, mutta voisi se parem-
pikin olla.

Toinen hankala ja runsaasti aikaa vievi ty6vaihe on helojen ja
muiden varusteiden hankkiminen. Kaikenlaista puuveneisiin sopi-
vaa on maailmalta saatavissa, mutta:

— Tarjolla on vain kauhean kallista tai sitten huonoa tavaraa, ei
mitddn siltd vililtd,

Loviisan Veneveistimé ja M-Yachts

Martin Rosenstedtin M-Yachts toimii Valkon sataman ldhelli pai-
kassa, jossa on ollut veneveistimo jo toista sataa vuotta, 100-luvun
lopulta liahtien. Alfred Grangvistin perustaman veistimon on sittem-
min omistanut mm. Kuggomin koulun veneenrakennuksen opet-
tajan Erkki Lonngvistin isd Sulo Lénngvist. Viisikymmenluvulla
veistimon omisti Finska Fiskeri ja sen jilkeen Loviisan Veneveis-
timdo, Lovisa Batvarv.

Tilld paikalla on rakennettu satoja veneitd. Viklaa ja Lightningia
sarjoina, 45 folkkaria, yksi viisviitonen ja yksi A-vene, ja niiden
lisiksi moottoriveneitd ja jollia. Parhaimmillaan tyontekijoitd oli
viitisenkymmenta.

Loviisan Veneveistimé hoitaa nykyisin ainoastaan telakointia,
mutta sen kyljessd M-Yachtsilla on vanha puinen veistiméraken-
nus ja suuri peltihalli, johon mahtuu vaikka pari kasia yhti aikaa.
Telakka ja M-Yachts hyodyntiviit toistensa palveluksia.

Osa tyostokoneista oli veistimorakennuksessa valmiina jo sil-
loin, kun M-Yachts aloitti toimintansa, miké tietysti helpotti yrityk-
sen kdynnistdmistd. Vaikka koneet ovat vanhoja, ne toimivat yhi.

- Esimerkiksi tdmad talttaporakone oli vanhanaikainen jo kuusi-
kymmenluvulla, kertoo Martin, eiki se varmaankaan tiyté nykyisid
tydsuojeluvaatimuksia. Mutta se toimii!

Kirjoittaja ja valokuvaaja katselevat hoélmistyneind konetta.
Sehiin on nelikanttipora! Siis pora joka tekee nelikulmaista reiké.
Eihiin scllaista ole olemassakaan!

Myds kisityokalujen joukossa on hoylid ja muita, joilla saattaa
olla ikéi paljon enemmin kuin niiden kiyttijilld. Mutta klassisten
veneiden rakennus- ja korjaustdissid ne puolustavat edelleen paik-
kaansa. Toki on myds akkuporakoneita ja muita uuden ajan keksin-
toji, jotka helpottavat ja nopeuttavat veneentekoa.

Uutta ja vanhaa

— Juuri timé uuden ja vanhan yhdistiminen on kiehtovaa tissé tyos-
sd, sanoo Martin esitellessidn alustavasti tyOstettyjd sisustusosia.
Ne ovat umpipuuta, eivit vaneria.

Paitsi korjauksissa myos klassisten venetyyppien uudisraken-
nuksissa pyrimme aina kilyttdimién aitoja materiaaleja ja alkuperéi-
sen kaltaisia rakenteita, selittdd Martin,

— Tietysti umpipuu elidd enemmiin kuin vaneri, mutta kun rakenne
on oikein suunniteltu, ei ongelmia tule. Suunnittelussa pitdd muis-
taa, mihin suuntaan puu eldi. Ja kun rakenne on oikein suunniteltu,
sen el tarvitse olla pelkin liiman varassa.

— Eiki klassisen rakenteen tekeminen vilttimittd vie enempid
aikaa, vakuuttaa Martin. Tastd on olemassa paljon turhia ennakko-
luuloja. Niiden ennakkoluulojen karsiminen, asiakkaan “koulutta-
minen”, kuuluu osana tihén tyShon.

— En missiidn nimessi halua olla sokea traditionalisti, mutta var-
sinkin korjaus- tai entisdintitdissa pitdd pystyéd tekemién rakenteet
alkuperiisen mukaisiksi. Vene ei vélttamaitta tykkdd hyvdd muutok-

1.Ylhdéalld vasemmalla, Martin Rosen-
stedt

2. Alhaalla vasemmalla, puuvene te-
keilla

3. Yhidélla oikealla, erilaisia poranterid
4. Keskelld oikealla, veneen piirustuk-
sia

5. Alhaalla oikealla, Martin valitsee puu-
tavaran tarkoituksen mukaan.
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Yihédélla vasemm
Kadyletdan mele
Nelikuln

Uutta ja ve

malle

rinteisida vanhoja.




sista. Jos jokin rakenne on kestdnyt esimerkiksi 50 vuotta. ei
ole mitddn syyti muuttaa sité.

— Korjaustoissi johtoajatuksenamme on tehdid niin vihén
muutoksia ja niin vihin korjauksia kuin mahdollista. On aina
vaikea péittad. miten paljon materiaalia pitdd vaihtaa uuteen.
Jos esimerkiksi "balkviigare” (se on muuten suomeksi palk-
kipiitta) on terve metrin matkalta mutta laho sen molemmin
puolin, pitiiké vaihtaa koko kappale vai ainoastaan huonot
osat? Kuinka paljon pitdd kunnioittaa alkuperiisyyttd verrat-
tuna moderniin estetiikkaan ja kestivyyteen? Siind pitdd aja-
tella ensiksi veneen parasta, ja sen jilkeen voi ehkid tehda
kompromisseja.

Ongelmana kyllikin on hyvilaatuisen puumatcriaalin saa-
minen. Nykyisin yleisimmin myytivii “mahonki” on uscim-
miten afrikkalaista arabutangaa, jolla on taipumus kiemur-
rella. Aitoa Honduras-mahonkia on melkein mahdotonta saada,
joskin maailmalla Honduras-mahongin nimelld myydiin puuta
monin verroin enemmin kuin sitd on olemassakaan.

Kuutosia ja kaseja

M-Yachtsin veistimoltd on vuosien mittaan valmistunut neljd
uutta venettd — piddpaino on ollut vanhojen veneiden restau-
roinnissa. Viime vuosina myds kuutos- ja kasiveneiden kor-
jaustyot ovat tyollistineet M-Yachtsia.

Off Course (6mR FIN-60) ofettiin perusteelliseen tarkas-
tukseen Sandhamnin edustalla tapahtuneen karilleajon jilkeen,
Vedenalaiset osat kaipasivat korjausta, ja samalla rakenne muu-
tettiin lihemmis alkuperéisti,

Simnd oli alimmat laudat korvattu jossain vaihcessa vane-
rilla. Se oli kyllé taitavasti tehty ja luja rakenne mutta ei alku-
perdinen, kertoo Martin.

Paria vuotta my6hemmin Off Course tuotiin uudelleen
Loviisaan. Nyt oli vuorossa kansi. Siinil tchtiin vastaava enti-
stinti — vanerikannen tilalle rakennettiin naulattu rimakansi.

— Jos sama vene tulee uudelleen samalle veistamolle, on
ensimmiinen tyd varmaankin tehty liian halvalla, vitsailee
Martin.

Toinen Loviisassa korjattu kuutonen on Mariana (FIN-38).
Téhidn remonttiin saatamme palata lihemmin Magazinen seu-
raavassa numerossa.

Sphinx (8mR FIN-4) restauroitiin rungoltaan samoin mah-
dollisimman ldhelle alkuperiisti rakennetta, kestivyydestd kui-
tenkaan tinkiméttd. Liimaa kaytettiin mahdollisimman vihén.

— Sphinx oli hyvi esimerkki siitd, miten ty6 laajence ede-
tessdin, kertoo Martin. Siind seki korjattiin vanhaa cttii restau-
roitiin vanhoja korjauksia. Litmaa kéytettiin mahdollisimman
vithin, koska siti ei ollut alunperinkéin kiytetty.

Traditionalisti — vaikkei sokea — Martin Rosenstedt ilmisel-
visti on:

Mieluummin kaivelen vanhaa pilssid kuin teen jotain
modernia, Askettiin meille tarjottiin rakennettavaksi epoksila-
minoitua venettd, mutta kieltiydyin siitd, tunnustaa Martin.

YIhdalla, Caressan alkuperdinen keula koristaa
veistamon perdseinda.

Puristin on kdytetyimpia tyokaluja, ja niitd tarvi-
taan paljon.

Asiakkaan vierailut ovat osa veistdmon arkea.
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Kimmo Kienanen
Kuvat Kimmo ja Anssi Kienanen

Raular:siripun roikkuessa viimeisillddn ylhailli tein suu-
ren Itimeren kierroksen. Swvorin mahdollinen reitti
kulkisilloin Moskovan ja Varsovan kautta.Viime kesén ly-
hyt kierros sujui sekin matkailuautolla, mutta rahtilaivan
uumenissa Aarhusiin ja siclti ajamalla Flenburgiin, Kicliin
Ja Lyypekiin ja rahtilaivalla taas takaisin kotimaahan.

“Lithdetké mukaan purjehtimaan MM-kisoihin Sak-
saan?”

Poikani Anssin kysymys oli outo ja yllittivii. Olinhan
ollut poissa kilpapurjchduksesta jo muutamia vuosia ja
Anssi purjehtinut ikdistensd kanssa kilpaa ja huvikseen.
Anssi on ollut Remin kippari jo kahdeksan vuotta, kolme-
toistavuotiaasta lihtien. Viisvitosessa on kolmen hengen
miehistd ja keulagasti on on kevyt ja ketterd — mind en ole
endii kovin ketterd. Keskigasti on hyvii taktikko ja painava
morssiri — mind olen laihtunut lihinni solakaksi,

“Tottakai mini lihden.” Hammiistelin omaa nopeaa vas-
taustani, mutta syviianalyysit hiiteen, purjehtiminen on tir-
keinti.

24 Magazine

MM-kahinat pidettiin Tanskan ja Saksan rajan tuntu-
massa [timeren pohjukassa Flensburgissa. Lisdmausteena
olisivat Saksan avoimet mestaruuskilpailut ja sithen perién
vield maailman suurin purjchdustapahtuma Kielin purjeh-
dusviikot.

Valmistelut kaynnistyiviit viime syksyni ja ensimmiiseksi
piti koota tiimi. Keulagastiksi saatiin Kaarron Antti lainak-
si kuntonen Elinoresta. Tiimin ryhmihengen rakennushet-
ket jaiviat muutamaan kaljallakiiyntiin, mutta materiaalinen
puoli oli tirkedimpi. Veneelli ei ollut traileria eikd vetoau-
toa, aloitamme siis trailerista. Kiivin tutkimassa valmiiksi
tchtyji sellaisia rannassa ja pidssi kiteytyi piirustukset juu-
ri viisvitoselle sopivasta sopivasta rakenteesta.

Trailerin rakentamiseen tuhraantui kuukauden piéivit ja
lisiiksi kaksi kaksi sairaslomaviikkoa uuden ctusormenpiin
ja kynnen kasvattamiseen. Lopulta traileri tuli valmiiksi
viihiin ennen jiidentuloa ja veimme Remin talvehtimaan
Siuntioon navetan vintille.




Auton ostaminen oli oma farssinsa. Olin péitynyt osta-
maan Pajeron turbodieselin, silld voi vetiid 3500 kilon ppai-
noista perdkdrryd. Sopivaa ei oikein 1oytynyt ja lopulta pid-
dyin kauppoihin entisen tenavatihden ja nykyisen gospel-
laulajan kanssa Jyviiskyldn takamailla.

Kotimatkalla Himecenlinnassa moottorin  jakohihna
hypéhti rattailla kolmen hampaan verran, siihen loppui sen
moottorin tarina, Uusi vithin ajettu moottori 6ytyi Seind-
Jjoelta ja asennus tehtiin Himeenlinnassa. Vield ennen kilai-
lumatkalle lihtdd uusittiin takajouset ja iskarit. Lisiksi lih-
topiiviind starttimoottori vaati huomiota eli bendixin uusi-
mista.

Hyvissi ajoin ennen kevitld alkoivat veneen kunnostus-
toimet. Otimme rungon puupuhtaaksi pakkasten vield pauk-
kuessa, petsasimme ja lakkasimme Tonkinoisin ¢ljylakalla.
Lakka kuivui hitaasti ja scitsemiin kerroksen lakkaaminen
vierdhti pitkille kevéiseen auringon jo limmittiessd muka-
vasti,

Toukokuun alussa punnitsimme Remin HSK:lla uutta
mittakirjaa varten. Eipi ole ennen puuveneelld tullut pur-
jehdittua aikaisin toukokuussal

Matkailu avartaa, ainakin lompakkoa. Varmaksi sovitut

sponssithommat pettivit ja piti turvatua varasuunnitelmaan

“pappa betalar”. Tkéva kyllid mini olin se “pappa”.
Suomesta oli lihdossd nelji venckuntaa, kaksi moder-

nia viisvitosta ja kaksi klassikkoa. Jussi Gullichsenin vene
Kandoo oli punaisen peitteen alla trailerilla ja lihdossa
Kultapokaalitaistoon, joka pidettiin ennen MM-kahinoita.
Toinen moderni femfemma oli Savolaisen Joren Goddam
ja klassikkoveneiti edustivat Matti Muonivaaran Chaje 3 ja
meididn Remi. Vencité trailerilla oli stis nelji ja lisiksi yksi
matkailuvaunu — hinureina oli kolme maasturia. Tiedossa
olisi siis jonkin verran edestakaista ajokeikkaa koko kalus-
ton kierriittimisessi,

Olin ajannut iltapéivilld matkailuvaunun valmiiksi laivan
viereen ja olimme nyt neljin ruuhkassa Espalla Remi trai-
lerilla Pajeron perissd. Toukokuun viimeinen péivi oli kal-
listumassa iltaan ja ihailin Remin kiiltivin mahonkikyljen
kuvajaista Artekin ikkunasta,

Laivan miehistd oli ruotsalaista ja olimme tasan ainoat
matkustajat'koko rahtilaivassa. Tunnelma laivalla oli kuin
kotona ja saimme hengata vapaasti joka paikassa. Kopiksen
kohdalla oli suorastaan pakko janniti komentosillalla kul-
kuamme kapealla matalalla viiylilld, silld vettid oli allamme
alle metrin,

Lopulta saavuimme péiviin ja kahden yon jilkeen kukon-
laulun aikaan Tanskaan Aarhusiin. Michistomessissi nau-
titun aamiaisen jilkeen lihdimme kohti Saksaa. Kai ja
Holger tulivat sieltd meitd vastaan ja samalla he oftivat neli-
vetopakunsa hinaukseen Chajen. Pienen hissikoinnin jil-
keen huoltoasemalla olimme letkassa ajamassa moottori-
tielld. Parin tunnin ajomatkan jalkeen saavuimme Flens-
burgin kaupunkiin, joka sijaitsee aivan Saksan ja Tanskan
rajalla Iimeren eteldisimissi pohjukassa. Kuten kaikissa
rajakaupungeissa, valtaapitavit ova vaihtuneet vuosien saa-
tossa ja siksi molempien maiden vaikutus nikyy selviisti

ARt wa AR,
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Kuvatekstit:

1. Ensipurjehduksella 6. toukokuuta.

2. MM-kisojen isdntdseura FSC:n kotisatama.

3. Matkatunnelmat tiivistyvat laivaan pddsyd odotellessa.

4. Tanskan kohdalla vaaditaan kipparilta tarkaavaisuutia, laivan alle
Jdd 70 senttimetrid vetta.

5. Aito flensburgilainen nokikana.
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katukuvassa ja ihmisten vilittomyy-
dessi.

Kisapaikka sijaitsi kvmmenen kilo-
metrid kaupungin ulkopuolella Gliicks-
burgin kaupungissa, Kisat jirjesti Flen-
burger Segelclub eli FSC. Klubilla
oli kaikki tarvittava: hyvi ravintola ja
baari, erinomaiset vene- ja mastonos-
turit, isot ja korkeat venchallit, hyviit
tietolitkenneyhteydel ja ilmainen netti-
puhelin,

Veneet ajoimme trailereilla halliin
sisdlle, jossa alkoikin parin piivin
veneen viimeistely, Hallissa mitattiin
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myos purjeet. Ainoa takaisku kohdistui
trailerin alumiinitikapuihin, jotka sala-
perdisclld tavalla ldhtivit kivelemaiin
yon hiimiirissi.

Lihdin heittimidn  vield  toisen
keikan Tanskaan matkailuvaunua hake-
maan. Oikean sataman nurkan [6y-
timinen tuottikin vaivaa ja harmia,
silli laitureita oli kilometritolkulla.
Lopulta illansuussa 1oysin kuin vahin-
gossa vaunun, eikun koukkuun kiinni

Jja moottoritie rullalle. Toinen keikka

meni edellistid vauhdikkaammin, mutta
nvt piti taas etsii otkeaa tietd Flens-

burgiin ja sitd Glickburgiin. Lopulta

vaunu oli parkissa pursiseuran tilavalla
nurmikolla, josta 10ytyi sihkoi ja vet-
tikin.

Olimme ajoissa kilpailupaikalla ja
valmisteluihin ja mittauksiin oli hyvin
aikaa. Joka piiviille riitti jotain muka-
vaa pippaloa ja grillijuhlaa ja uusia

tuttavuuksia solmittiin. Uusia veneitd
tuli joka piivi ja viimeiset veneet tuli-
vat samana piiviind kuin Kaarron Antti
lensi kilpailupaikalle Suomesta.

Kilpailut alkoivat Kultapokaali- ja
Klassikkopokaalipurjehduksilla.
Emme olleet mukana niissd, vaan




purjehdimme Saksan avoimissa mesta-
ruuskilpailuissa. Lopputulos oli sielld
parempi kuin seuraavissa MM-kisois-
sa, jossa oli kaikenlaista sattumaa joita
muistellaan vanhuksina takkatulen loi-
mussa.

Kovassa tuulessa spinnu ratkesi sivu-
liikeistd ylhddltd alas asti. Kovat kelit
jatkuisivat eikd meilld ollut sopivan
pientd myrskyspinnua. Laiturikeskuste-
luissa sveitsildiinen Scbastian Schmidt
lupasi auttaa ja ilmestyi seuraavana
aamuna 7,5 unssin spinnun  kanssa
laiturille. Teimme edulliset kaupat ja
seuraavana aamuna hin tuli vencel-
lemme vield toisen samanlaisen spin-
nun kanssa.

-Ota vield tuokin, hiin totesi ystival-
lisesti hymyillen,

Hauska piiittyy aikanaan ja niin
my®os namad kilpailut. Seuraavat kahi-
nat olisivatkin Suomessa ja meilld
kotikenttietu. Olimme Anssin kanssa
jo kevéiilld hieroncet kauppaa moder-
nista femfemmasta, mutta vene myy-
tiin nendimme edestii Saksaan,

Palkintojen jaon jilkeen baarissa
alkoi  kaupankiynti.  Austraalian
America’s Cup-konkari Gordon Ingate
halusi ostaa jenkkivencen My Shout.
Sen omistaja piittikin luopua siitd ja
keskittyii Louheen.

Ingaten vene Addam-Addam oli siis
kaupan, todenniikGisesti. Anssi meni
tekemdin kauppaa Gordonin kanssa ja
homma puhuttiinkin valmiiksi. Seu-
raavana aamuna lihtdpiivind Gordon
kiveli Anssin luo.

—No, ostatko Addam-Addamin?

Jitimme kauniin Flensburgin sata-

s s 4 s Kuvatekstit:
man uuden veneen omistajana. Nyt p!t? 1. Klassikot Remi, Chaje 3 ja Tripel
heittdad kolme keikkaa Kieliin, kaksi 2. Muutamat innokkaat eivat malttaneet luo-
venettd ja matkailuvaunu, Pohjois-Sak- pua veneista kisojen jalkeenkaan.

3. Remi lahddsséa Kielista takaisin kotiin.

san tiet tulivat tilld reissulla tutuiksi, st T .
“ L e b . 4. MM:ssé oli viimeisen startin jélkeen nosturil-

mutta Remin kanssa tehtiin ._|O perin- la kuhinaa, ja trukilla siirrettiin osa jo nostetuis-
teiseksi muodostunut vene-esittely ran- ta veneistd pois tielta.
tabulevardilla Kiclissi. Uscat kilpaili- 5. Valilld oli ihan mukavaakin.
. ; i i o 6. Kansi(kuva)poika Antti
jat tulivat jatkamaan kahinoita tinne ansifivalpoi e

! ey : 7. Kandoo ensipuriehduksella kisavesilld,
maailman suurimpaan purjehdustapah- 8. Hollantilaiset olivat raahanneet mukaan
tumaan, Meilld oli mietinti, kummalla oman tender boatin
veneelld  kilpaillaan, mutta jitimme 9. Leirialue toimi my6s sosiaali -ja huoltotilana

: . ¢ 10. Jore ja nuoriso linnan juhlissa.
muovipulkan kuitenkin rannalle odot- SRR B :

tamaan.

Gordon Ingate kilpaili uudella
veneelldidn Kiclissi, voitti luokkansa ja
padsi enndtysten kirjaan kaikien aiko-
jen vanhimpana Kielin viikkojen voitta-
jana, Hinhin oli tiyttinyt jo 75 vuotta.
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Pari Magazinea sitten
kerroin, kuinka yleensé
keskelle suurta metséda
osuvat tydmatkani veivét
minut Ranskaan kaseja
katsomaan. Viime aikoina
on onni taas ollut myéden
ja muutamalla Portugalin
matkalla olen saanut
tutustuttua kolmeen
viidestad Portugalin kasista,
ja erikoiseen
puuvenetelakkaan, josta en
malta olla Magazineen
kirjoittamatta.
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K:Ihlk‘k.\i!\]\t}_icll suuri  uussuosio
maailmalla ja etenkin Keski-
Euroopassa on aiheuttanut merkil-
lisen tilanteen: Ennen flytevraakkei-
na pidetyistii harminkappaleista onkin
vhtiikkid pula. Kaseilla kisataan, piii-
viipurjchditaan, kruisataan ja maail-
manmatkaillaan, Juuri tillikin hetkel-
li eriis kasi ylittdd valtamerta. Reality
sielli taittaa taivalta.

Kasien entisdinti-innostus vain li-
sid pulaa, silli varakkaista omista-

jakandidaateista ei ole ollut toistai-

scksi ollenkaan vastaavanlaista pulaa
kuin entisoitivisti veneisti. Tilld het-
kelld rakenteilla olevat Sociéte Nau-

tique Geneven ja Gaston Schmalzin
modernit kasit eiviit pulaa helpota, sil-
lii ne menevit eri tarpeeseen,

Vaikka tilanne on hankala, vanho-

ja veneitd syntyy onncksi tavallaan

lisdd: Kun International Eight Metre
Registerin ensimmdinen painos jul-
kaistiin 1998, kaseja oli noin 160
Vuonna 2000 niitd oli rekisterissi yli
[70. Kun International Eight Metre
Registerin toinen painos julkaistiin
2001, veneitid oli noin 180, Tiamié val-
kuttaa merkilliseltd, etenkin kun sa
mana aitkana on valmistunut vain pari
modernia kasia. Syynid on yksinker-
taisesti tietamattomyys: Erddt venel-



Kirjoittaja: Timo Saalasti

Suomennos: Ruusu Riekki

Absolute Restaurationsin telakkahalli. Oikealla vanha kokko-Cagg, keskelld uusi Cagg ja aivan
vasemmalla pilkottaa hieman Fifen koirankoppiruffattu kuutonen Acasia noin vuodelta 1923.

lijit eiviit ole tienneet purjehtivansa
kasilla, jotkut toiset eivit ole tienneet
mitidn kansainvilisesti kasiliitosta ja
joillain veneilld ei ole ollut omista-
jaa, vaan ne ovat levinneet hylittyi-
nd plaaneilla tai mutapedeilld. Talld
tavoin veneitid loytyy edel

cen tasai-
seen mutta hidastuvaan tahtiin, Esi-
merkiksi Sagittan sisarvene Anthea
[6ytyi Honolulusta 2001 ja jopa muis-
tutti kasia enemmin kuin Sagitta
vuonna 1995, Kaiken kaikkiaan ka-
seja tiedetddn rakennetun noin 430
kpl, mutta kahvelirikikaseja ja van-
hempia bermudatakiloituja on hyvin
vithiin jiljelld. Niitd tuhottiin jo vuo-

sisadan alkupuolella, koska niille ei
endd ollut kilpailukidyttod.
Absolute  Restaurations
Sctubalissa, Lissabonin lihelld Portu-
galissa, on lihestynyt lukumiidrion-

-telakka

gelmaa toisella tavalla, Telakka tekee
uusia vanhoja kaseja, Tdmi ei kylld
ole aivan ainutlaatuista, silld yksittiis-
kappaleita on tehty muuallakin. jopa
niin. ettd tyon tuloksena vanhan lyi-

Jyn padlld seilaa kokonaan uust run-

ko, ja vanhan korjatun rungon alle
on valettu uusi koli, Niin maailmas-
sa on kaksi Angelitaa, dlkiiki kysy-
ki minulta, kumpi kasi voitti vuoden

1932 olympialaiset Los Angelesissa!

Alkdd myoskiin kysykd, miki vene
sal pronssia.

Amutlaatuista on sen sijaan Ab-
solute Restaurationsin tapa tuottaa
uusia vanhoja kaseja yksi toisensa

jilkeen, Lihtékohdiksi on Angelita-

ongelmien vilttdmiscksi otettu vain
tdysin korjauskelvottomia hylkyja tai
veneitd, joita ci jostain syystd kos-
kaan rakennettu, vaikka niisti on teh-
ty piirustukset. Niin ei tule krinid
naapuriveneilijin kanssa siitd, ett til-
likin sattuu olemaan Cantieri Bagli-
etton Bona-kasi vuodelta 1934,
Telakan tuottamat veneet on tehty
hyvissd yhteisymmirryksessd kan-
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1. David ohjaa, Ruusu spaagaa, mutta veteen on vield matkaa.

sainvilisen kasiliiton kanssa. Kansain-
villisen kasiliiton tehtivini on edistéi
vanhojen kasien séilymista, ja yksi par-
haista tavoista edistdd tata paimadria
on tehdi lisiii kaseja, koska kasit sii-
[yvit vain, jos niitd on paljon eli niilld
on eldvii luokka. Telakka on anonut ja
saanut rakennusluvat sellaisi
teilla, ettii veneisti el tule sen parempia
kilpavenciti kuin vanhoista kaseista-
kaan. Timi tarkoittaa, ettd telakka
noudattaa orjallisesti Lloydsin scant-
ling-sddntdjii, kiyttid perinteisia tyd-
menetelmiii ja varustaa veneel asian-
mukaisesti tukevin kasiheloin.

a periaat-

Mies taydellisen korjauksen ta-
kana

Telakan sielu on portugalilainen taite-
lija-veneen suunnittelija-insinddri Da-
vid Viera. David on klassisten puuvei-
den suuri ihailija, ja kasit ovat, kuten
tunnettua, eriiti kauncimpia puuvenei-
td. Kaseissa metrisddnnon madariamét
mittasuhteet ovat Kuin optimissa, mas-
ton korkeus suhteessa rungon pituuteen
on kauneimmillaan ja pienet ruffauk-
set tekeviit veneistid kuvauksellisempia
kuin ruffittomat kuutoset ja kaksitois-
taiset. David kylld puuhailee kaikkien

30 Magazine

2. Absoluten absoluuttisen hienoa pronssi- ja puutydté.

klassisten kaunottarien kanssa, mutta
kasit ovat toistaiseksi ollet sydinti la-
hinnii. Telakka on Davidille yksi lei-
pityd. Venehommien lisiks: David te-
kee jatkuvasti muutakin suunnittelu- ja
piirtamistyotd, lihinnd teollista muo-
toilua, mutta enemmin kuin toimen ki-
si tuntuu koko ajan haluavan veneiden
pariin

David piirtdi kaikki veneet uudes-
taan. Mittoja e1 tietenkiéin muulteta,
mutta koska alkuperiiset piirustukset,

Jjos niitd on, ovat usein varsin summit-

taisia, David haluaa tehdil tarkat tyo-
piirrustukset kaikesta. Hinen piirus-
tuksensa ovat erddnlaisia taidetcoksia
Jalki muistuttaa jotenkin kasinpiirret-
tyi, vaikka kaikki onkin CADin tuo-
tosta. Taidokkaat mittakaavajanat, ko-
kosuhteiden hahmottamista helpottavat
purjehtijafiguurit ja muut huolitellut
vksityiskohdat yhdessii kauniin som-
mittelun kanssa tekevit piirrustuksista
todella mukavia katsella.

Miten korjataan kasi Portugalis-
sa?

Suomen nikovinkkelistda  Portugalin
mieltidd helposti enemmin aurimkoran-
takohtecksi ja maistuvien viinien vie-

jiksi kuin pitkien perinteiden puuve-
nemaaksi
Juoval hyviit viininsa itse civiitkid mene

lTosiasiassa portugalilaiset

turistien sckaan rannoille, mutta ovat
kylla rakentaneet puuveneiti jo mo-
nien sukupolvien ajan. Koko Portuga-
lin kalastuslaivasto oli ennen puuta, ja
kalaveneiden rakentamisen perinne on

jatkunut aina meidin pdiviimme saak-

ka. Absolute Restaurationsin puusepit-
kin ovat veneenrakentajia parhaimmil-
laan kolmannessa polvessa.

Nimd michet tekevit veneiti pit-
kilti niin kuin niitd tehtiin viisikym-
mentd tai sata vuotta sitten. Kiisityo-
kalujen kiytté on taitavaa, cnkid nyt
puhu sihkokiytioisista kisityokaluis-
ta. Puun ominaisuudet tunnetaan hy-
vin ja puuta osataan valita eri kohtiin
sopivasti, Koneita on kiytossi joten-
kin litankin viihiin, vannesaha, sirkkeli

ja pystyporakone ovat kiiytossi. Taso-

hovli saattor paikalla olla, en muista,
mutta oikohdylid en ainakaan nihnyt.
No, eihdn vencissi suorapintaisia lau-
toja olekaan,

Puutyéin laatu on parasta missiin
nikeméini. Lautojen sovitus on niin
tarkkaa, ettd rakoja ei nide kuin aivan
ldheltid katsomalla, ciki oikein aina sil-



loinkaan, koska laudat on valittu niin,
cttii saumassa el ole mitidn virieroa.
Rivettd e1 siis tarvitse kiyttidd, vencet
ovat pullotiiviitd 1lmankin, Telakalla
on sopivia suhteita puun hankintaa var-
ten, ja timi nikyy jiljessid. Mahonki
loistaa petsaamattakin punaista hehku-
aan perinteisen oljylakan alta. Tradi-
tionaalisuus nikyy myos liimojen kiy-
tossi tal paremminkin niiden viihiissa
kiytossi. Epoksia ci kiytetid ilmeisesti
juuri ollenkaan.
tivat liitokset,
tehty Acrodux-resorsinoliliimalla, jota
kiiytetiiin myos lentokoneissa, ja jon-
ka ominaisuudet ovat eriissi suhteissa
cpoksiakin paremmat. Saumojakaan ei
lilmata, ja se vdhd liima miti tarvi-
taan, on erikoista polyurctaaniliimaa.

Suurta lujuutta vaa-
esimerkiksi rikissd. on

EEpoksiin verrattuna niissd liimoissa on
myos se etu, ettd ne ewvit ole yhti
allergisoivia. Tilld on timiin telakan
suhteen tavallista enemmin merkitys-
td, sillid rakentajien kérmyimagoon ci-
vilt suojaviilineet istu ollenkaan,
Telakan veneissi on paljon itse teh-
tyjd heloja ja muita metalliosia, David
piirtid pohjatukat,
kansikiinnikkeet itsc ja
Telakalla

polviot, rustit ja
valattaa ne

pronssista. raakavalut hio-

3. Caggin sitlooda, huomaa Absoluten tekemdt vinssit.
4. Ald yma nayn‘aa minulle pitkda nenadd. Cagg, Tore Holm 1930,

taan muotoon ja killotetaan. Davidin
tuotteet nayttaviit esimerkiksi Toplich-
tin myymiin verrattuna tukevammilta

ja kasimaisemmilta,

Pronssiosaaminen ei ole jiinyt vain
kansihelohin. Absolute restaurations
tuottaa myds pronssisia vinssejd. David
on tehnyt niistii tavallaan perinteisen
nikoisid, sillii ne eiviit ole itsesitovia.
Matala profiili ja suuri rummun hal-
kaisija taas tekeviit niistii erinomaiset
kisakdyttoon. Mikd mukavinta, vaikka
niita taidetcoksia ¢1 saa arvan samaan
hintaan kuin tusinaharkeneita, niin ne
eiviit ole sen kalliimpia kuin parem-
mat pronssivinssit muuallakaan, Lisd-
bonuksena tulec vencen nimi kaiverret-
tuna vinssin toppilevyyn. Ensi kesini
niitd nikee Suomessakin kisailemaan
tulevissa veneissi.
vaatimat-
Ulko-
puolinen ei ldytiisi paikalle milldin.

lelakan toimitilat ovat

tomat, eivitkd edes rannassa.
Halli on pieni, matala ja lihes vailla
luonnonvaloa, Silti siellid syntyy mité
upeimpia puuveneiti,

Emily
Telakan ensimmiinen projekti oli Fife

T vene Emily vuodelta 1924, Veneel-

Jehduksia

ld oli kunniakas histona. Se rakennet-
tiin kiireelli kolmessa kuukaudessa ja
toi Englannille hopcaa vuoden 1924
Rans-
Taméi ol harvinaista herkkua

olympialaisissa Le Havressa,
kassa,
Englannille, silld suurten suunnitteli-
joiden kotimaa Englanti, toisin kuin
voisi luulla, ei ensimmdisid, vuonna
1908 Cowesissa pidettyja olympiapur-
lukuun ottamatta koskaan
muullom piissyt tai tullut padsemiin
edes mitaleille kahdeksikoissa.

Emilyn kilpailu-ura ei ollut kovin
pitkd, sillii ensimmiisct toisen sddnnon
veneet olival viclid pienid, eiki niilld
ollut mahdollisuuksia pérjiti uudem-
pia vastaan muuta kuin kevyessi tuu
lessa. Purjeita Emilvssa on jopa Na
jaan verrattuna paljon, sithen malliin,
ettd veneessi el ole takastaagia ollen-
kaan, koska valtavan pitkd puomi me-
nee periisti yli! Barduunoita on sitten
kahdet, jotta puumasto jotenkin pysyi-
si pystyssd valtameren suurissa mai-
ningeissa ja Tejo-joen suun terivissi
aallokossa.

Vene on rakennettu alusta asti uu-
suikst vanhan kélin péille. Vanhaa ¢
ole jiljelld ollenkaan, lukuun ottamat
ta joitain symbolisesti paikalleen jitet-
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1. Absolute winches.

2. Tuokio Caggin tilavassa salongissa.
3. Emily ja piiitkd puomi.

4. John Aldenin tulevan kasikolmikon
pifrustus.
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tyji muisto-osia. Heloitus on traditionaali-
nen, samoin kermanviiriset purjeet.
Olemukseltaan vene on suoraan sanoen
suloinen, Kaunis puutyd yhdistettyni Fifen
muotoihin pienessi paketissa luovat iloi-
sen 20-luvun tunnelman. Vene aivan kuin
odottaa kauniita naisia, viinii ja musiikkia
luokseen. Sama tunnelma jatkuu sisilld,
missi tilat ovat pienet mutta tyylikkéait,

Cagg
Ennen sotia kaseilla kisailtiin mm. Katte-
gatin pokaalista. Cage rakennettiin vuon-
na 1930 voittamaan tuo kilpailu. Tavoite
onnistui kolmanneksen verran, silld Cagg
voitti ensimmiéisen lihdoén. Kaksi seuraa-
aa voitti Silja, jolen peli oli selvi, Silja
voitti vield 1930 Norjan Kuninkaan Cupin,
hopeaa 1936 olympialaisissa ja maailman-
mestaruuden 1970 ja 1975, eli cikéhiin ole
todistettu, ettd Silja on yksi parhaista klas-
sisista kaseista. Eiki Caggkaan ollut huono
vene, pdinvastoin, se tuli Tore Holmin pii-
rustuspovdalti ja oli varmasti nopea kasi.
Omistajat eivit tistd piitanneet vaan myi-
viit veneen, koska se oli rakennettu tuota
vhtii kisaa varten, ja kun kisa oli ohi ja
vield hivitty, Caggia ei tarvittu, Vene ajau-
tui monien vaiheiden kautta myrskyssé riu-
talle Gotlannin edustalle vuonna 1981 ja
tuhoutui sen jélkeisissd pelastus- ja res-
taurointiyrityksissid korjauskelvottomaksi.
Vuonna 1998 hylky rahdattiin Setubaliin ja
Absolute Restaurations aloitti tynsi.
Ty6td varten hankittiin jostain valtava
vanha mahonkitukki, joka sahattiin huolel-
lisesti laudoiksi ja jota tarkkailtiin ja kui-
vailtiin aikansa. Niin pdéstiin puuta vali-
kotmaan tarkoin, silli Cage on aina ollut
lakattu, ja tilloin jokaisen laudan viri on
tarked. Epoksia ja rosteria ei tutusti kiytet-
ty ollenkaan, Caggin rakenne poikkeaa si-
killi alkuperiiisestd, etti sinkityt rautaosat
on korvattu kauniisti muotoon valetuilla
pronssiosilla. Aivan, jokainen pohjatukki

Japolvio on erikseen piirretty, muotitettu ja

valettu pronssista. Caggin sisusta on kuin
korua, eikid ruostu. Rungossa kaikki muu
on uutta, mutta kuin pisteeksi iin paille
vanha ruffaus saatiin  kunnostetuksi ja
nostettiin uudelle kannelle. Siis jopa koli
on sikill uusi, cttd kolmekymmenluvulla
kolmossddnnén mukaiseksi vaithdettu kol
valettiin takaisin alkuperiiseen kakkos-
sddnndn muotoon. Alkuperdinen masto on-
nistuttiin korjaamaan. Se on suurin piirtein
minimipainoinen ja tehty melko harvasyi-

sesti, punertavasta puusta, joka on ilmei-
sesti tavallista pohjoismaista méntya.
Keski- ja Eteld-Euroopassa kaseja pide-
tdin erinomaisina cruising-veneini, Myos
Cagg on rakennettu miellyttaviksi cruisa-
ta, sillii omistaja kilpailee pdiiasiassa toiscl-
la kasilla. Cuggissa on tiydellinen sisustus

ja dieselmoottori. Sisustus on rakennettu

clegantiksi, toimivaksi, mutta silti hyvin
kevyeksi. Vaikka Cagg on toisen sdannén
suikeakeulainen vene, se on sisdltd valta-
va. koska se on periiti 15.37 m pitkd, sind
on korkeat laidat ja sen sitbrunni on varsin
takana. Omistajalla on secisomakorkeutta

mydten hyviit tilat nauttia satamahetkista,
Caggissa on 30-luvun tyyliin my&s pum-
pattava vessa omassa eridssiiin. Makuu-
paikkoja on tarvitlacssa jopa kahdeksan ei-
ki silti ole ahtauden tuntua. Sitbrunnin alla
on kaksi tilavaa punkkaa, salongissa on
kunnon sohvapunkat ja tarvittaessa niiden
selkiinojista fiksusti kiddntyviit ylipunkat,
keskikajuutassa on keittit, sen vastakkai-
sella puolella vessa ja keulakajuutassa kak-
st punkkaa seké purjevarasto. Ei varmasti
tarvitse cdes mainita, kenen tekemit helat

Ja vinssit Caggissa on,

Anekdoottina voisin vield todeta. ettd
hienoinkaan tyon laatu, parhaimmatkaan
raaka-aineet eiviitkii edes huolellinen hoi-
to auta, jos koettaa taistella luonnonvoimia
vastaan. Cagg oli aikanaan lakattu vene
Ruotsissa ja hyvii niin. Jos se olisi raken-
nettu Portugalissa, se olisi maalattu valkoi-
seksi. Eteldn aurinko poltti Caggin kylkid
niin, ctti muutamassa viikossa yldlaidan
saumat aukesivat, Omistajalta paloi pinna,

ja niin lihes uusi vene rimotettiin,

Caggin nimi on nykyiin Elsinor. Omis-
taja vaihtoi nimen, silld hinen curoopan-
kielessdiin cagg on jokin ruma sana.

Birgit

Birgit on Absolute Restaurationsin piirtéi-
md, Tore Holmin vuonna 1945 suunnitte-
lema kasi, David teki 7amara-kasin Lars-
seille Blomberg ja Widen tydpiirustukset
uuden vanhan kasin rakentamiseksi. Tamé
oli sopiva kohde, silld mitdédn eturistiriito-

ja el ollut, koska venetti ei ollut koskaan

rakennettu. Davidin kauniista piirtojiljesti
saa kalpean aavistuksen, kun etsii kasire-
kisterin kakkospainoksesta Birgitin piirus-
tuksen pienenndksen. Birgir rakennettiin
Pietarissa, jossa Larssien oli helpompi val-
voa tyotd. Birgit purjchti Pietarista Ruot-
siin syksylld 2001,



Sarjakasi

Davidin seuraava suunnitelma
on rakentaa John Aldenin vuon-
na 1929 piirtiimi kasi, Mydas (-
méi aivan huikaisevan kaunis-

muotoinen vene jii aikanaan

konaan rakentamatta. Davidin
ajatus on tehdd nyt kolmen
identtisen veneen sarja. David
on jo ostanut oikeudet veneen
piirustuksiin ja tyopiirustukset
ovat tuloillaan. Kun hin on saa-
nut kerdttyi kasaan kolme osta-
jaa, veneet (chdédin sarjatyoni.
Vaikka sarjatyon etu ¢i puuve-
neessd ole suuri, David uskoo
volvansa tehdi veneet todella
jirkeviin hintaan. Timiin mah-
dollistaa  pienen sarjatyoedun
lisiksi  Portugalin  alhainen
kustannustaso: ammattitaitoisen
veneenrakentajan  tuntikustan-
nus on noin puolet Suomen kus-

oo




9.0Mm MM:t Saksassa ;>

Saksun kilpailuihin oli keridntynyt
paljon veneiti monesta maasta.
Saksalaiset ystiviimme, Chaje 2 ja
Webin omistajat, Holger Joost ja Kai
Wohlenberg mukanaan Oliver Berking,
olivat tulleet mukaan kansainvilisiin
kilpailuihin vuonna 1998 Cowesissa.
Sielld ajatus MM-kilpailujen saamises-
ta Saksaan syntyi.

Holger ja Kai ovat kotoisin Flens-
burgista ja heidiin pieni kerhonsa Was-
sersports Vereinigung Galwik sijaitsee
kaupungissa. Kilpailut jirjestivi seura,
suurin paikallinen jahtiklubi, Flensbur-
ger Segelclub, on kaupungin ulkopuo-
lella Gliicksburgissa Forden rannalla.
Kilpailusatama oli todella hyvilld pai-
kalla, vesi oli hickkapohjan ansiosta
ddrettomiin kirkasta ja telakan varustus
huipputasoa.

Kerholla oli valtava venevaja, jonne
veneemme parkkeerattiin muutamaksi
piiviksi. Koko alkupdivien ajan satoi
ja limpétilakin oli vain n. 11 astetta.
Chajen ja Remin hommat olivat Suo-
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messa jidneet vihin kesken, joten oli
hyvd nikkaroida venettd sisitiloissa,
Chajeen oli itse tehty uusi isopurjeen
saitokonsoli ja fokan skuuttikiskoon
uudet rosterihelat, jotka piti asentaa
paikoilleen. Aikaa tihin oli, kun olim-
me saapuncet paikkakunnalle hyvissi
ajoin, viisi pdivad ennen kilpailujen
alkamista. Tiistaina nikkaroinnin jil-
keen saimme Remin ja Chajen vesille,
ja trimmaukseen jii aikaa keskiviikko,
kun ensimmiiinen kilpailu olisi torstai-
na 7.6.
Maailmanmestaruuskilpailuun
ilmoittautuneita veneitd oli 38, joista
8 Kultapokaaliin, 3 Classic Cupiin ja
19 German Openiin. Edessa olisi lih-
doiltdéin suurin regatta, mihin allekir-
joittanut on osallistunut, Suurempia
lihtojd onkin vaikea l6ytidd kansainvi-
listen metriluokkien regatoista. Kaik-
kein suurin lienee ollut vuoden 1968
EM-kilpailun lihtjoukko, yli 50 ve-
netti. Helsingissd 1961 veneiti oli
42, Nyt saavutettiin MM-kilpailujen

kaikkien aikojen kuudenneksi paras tu-
los osanottajamidriltidn. Jarjestyslu-
vultaan MM-kilpailu oli 39:s.

Skandinaavinen Kultapokaali
Kultapokaaliin ~ oli  ilmoittautunut
8 maata: Australia, Bahama, Englanti,
Hollanti, Kanada, Saksa, Suomi ja
Sveitsi. Kanadan venettd purjehti Ja-
mes Clark, joka oli saanut sveitsildisen
Sprecherin Jokerin lainaksi. Ensim-
miisend pdivind tuuli yltyi 9 beaufor-
tin myrskylukemiin ja pdivin kaksi kil-
pailua peruutettiin,

Seuraavana piivand tuuli oli asettu-
nut aivan eri lukemiin ja kilpailu voi-
tiin suorittaa. Molemmat ldhdot voitti
Bahaman Gavin McKinney. Suomen
Jussi Gullichsen oli ensimmiisessi toi-
nen ja toisessa viides. Hollannin Hans
Nadorp oli neljis ja toinen, Australian
Gordon Ingate purjehti Addam-Adda-
milla tasaisesti ja oli molemmissa kol-
mas.



vadan:

tat lasit.

kays.

Royal Kaag Classic Cupissa oli mu-
kana kolme venetti Hollannista, Sak-
sasta ja Suomesta. Ensimmiiisen kil-
pailun voitti hollantilainen Tripel ja
toisen saksalainen Web. Kilpailu oli ta-
sainen, ja mikd tahansa kolmesta olisi
voinut olla kiirjessa.

Toisena piivind alkoi Jussi Gul-
lichsenin Kandoo kulkea ja sc¢ voitti
kolmannen purjehduksen Englannin
Salamanderin ollessa toinen, Nyt oli fi-
naalipaikka saavutettu, ja jatkossa vain
voittajat Bahama ja Suomi purjeh-
tisivat, kun siidntdjen mukaan vain
voittajat voivat jatkaa. Kilpailu alkoi
tavallaan alusta ja siirryttiin puhtaa-
seen match race -tyyppiseen purjeh-
dukseen,

Samana péiviind Fordelli oli paljon

litkennettd, kun Flensburger Klassiker

-festivaali oli Mm. kuusi
| 2-metristd purjehti alueella.
Ensimmiiinen finaalilihto oli tasai-
nen, mutta Bahama niytti jo meneviin
edelle, Sitten rata-alueelle tuli isoja

menossaqa,

Yihéalld vasemmallita myétapai-
Tyynté tai myrskyd, aina mus-

Jore Savolaisen hyvantuuli-
suus oli tarttuvaa lajia.

Chaje 3 Classic Cupissa.
Viimeinen ldhté ja kolmas lyk-

Hollantilainen Tripel.
Jore Goddamillaan tiukassa
puristuksessa.

festivaalikilpailun veneiti, jotka kiytti-
viit kulkuoikeuksiaan hyviikseen. Niin-
pi bahamalaiset joutuivat ison veneen
linjalle, Gullichsen pisi vapaaksi ja
kiinsi Tanskaa kohti. Suomalaiset kas-
vattivat sitten johtoaan tasaisesti ja tuli-
vat maaliin 300 metrid ennen bahama-
laisia. Nyt peli oli tasan 2-2, Ratkaiseva
purjchdus tapahtuisi aikaisin kello 10
seuraavana aamuna, silli iltapéivilla al-
kaisivat maailmanmestaruuskilpailut.

Classic Cupissa olivat kilpailijat so-
pineet, ettd voitto ratkaistaan kahdella
vkkossijalla, kun aikataulu oli vendh-
tanyt pitkiksi. Alussa Chaje ampaisi
johtoon ja pysyl asemissa viimeiselle
vlamerkille asti. Mydtituuliosuudella
johtava Chaje valitsi Tanskan puolen ja
hollantilaiset meniviit oikealle, He sai-
vatkin paremman tuulen ja tulivat maa-
liin muutama veneenmitta ennen Cha-
jea,

Seuraavana aamuna seurasimme
Kultapokaalin viimeisti kilpailua mais-
ta kiisin. Heti alussa Gullichsen péisi

johtoon ja kasvatti siti koko ajan.
Homma niiytti maista katsoen selviilti.
Tuuli oli idén suunnasta ja hyvin ke-
vyttd ja rata-alueelle oli jo tullut ‘rei-
kid® eli tyynid kohtia. Niinpi toisella
mydétiatuuliosuudella Suomen Kandoo
joutui tyyneen kohtaan ja Bahaman
John B kiersi sen paremmassa tuu-
lessa, Osat vaihtuivat ja Gullichsen ci
eniid milldin saanut bahamalaisia kiin-
ni. Bahamalaisct voittivat Kultapokaa-
lin toisen kerran perikkiin.
Kysyimme Gullichsenilta, etti har-
mittaako, johon hin vastasi: "Ei har-
mita liheskiin niin paljon kuin vuon-
na 1961 kun hivisimme ruotsalalaisille
Kultapokaalin finaalissa 2-3". Gullich-
sen itse on sitii paitsi kerran jo voittanut
pokaalin Helsingin kilpailussa vuonna
1986, Michistossiikin oli kaksinkertai-
nen Kultapokaalivoittaja Henti Lund-
berg. Purjetrimmaajaa Timo Telkolaa
tappio tietysti harmitti eniten.
Voittaneessa John B Once Again
purjehtivat Gavin McKinney, Craig Sy-
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monette ja norjalainen "ammattigasti’
Lars Horn Johannesen. John B Once
Again on sama vene, joka osallistui
Hangon MM-kilpailuun vuonna 1995,
ja silloin se oli tuloksissa viimeinen.
Purjchduksessakin osat vaihtuvat, Pai-
kalla oli myds neljis Kultapokaali-
voittaja vuodelta 1969, australialainen
Gordon Ingate.

Samalla radalla purjehdittiin myos
vakiintuneen tavan mukaan harjoi-
tuskilpailua, johon osallistuivat muut
MM-kilpailuveneet. Kilpailu oli sveit-
sildisten Sebastien Schmidtin suunnit-
telemien uusien veneiden Artemis XI:n
ja Marie Frangoise XV:n niiytosti, ja
he olivat kaikissa kolmessa lihdossi
ykkonen ja kakkonen. Tissi kilpailus-
sa olivat myds suomalaiset Goddam
ja Remi mukana. Goddamin tulos oli
8-9-11 ja Remin [3-13-18. Lopputu-
loksissa ne olivat kymmenes ja viides-
toista. Vladimir Marschanin entinen
lain Murray -vene Carmen on nykydén
Singora, ja se oli my0s tissi tune-up-
kilpailussa mukana. Se oli kaksi sijaa
Goddamin takana.

Maailmanmestaruuskilpailu

Viimeisen Kultapokaalikilpailun jél-
keen alkoivat samana piivind maa-
ilmanmestaruuskilpailut. Tuuli oli il-
tapiiviksi heikentynyl 2-3 metriin.
Chaje 3 sai hyvin ldhdon suunnilleen
linjan keskivaiheilta. ensin lyhyt luovi
vasemmalle ja sitten oikealle, Kaikki
meni kuin purjehduksen oppikirjassa,

Chaje 2 oli startin jalkeen mennyt kau-
as oikealle ddrimmaiscen laitaan. Siel-
td ei tuulta kuitenkaan ldytynyt, ja
se oli kaukana merkisti kun Chaje
3 kidnsi merkilld ensimmdisend klas-
sikkona viidentoista sakissa. Takana
oli tdssd vaiheessa viitisentoista mo-
dernia venettd. Alamerkilld oltiin jo
melkein kymmenen sakissa. Ylldttien
tuuli kddntyi melkein 180 astetta ja
seuraavasta kryssisti tuli sloori. Spin-
nuksi otettiin vanha kultapokaalipurje
tinukkaa slodri varten. Kilpailu kui-
tenkin meidin harmiksemme keskey-
tettiin ja venecet kokoontuivat uusin-
taliihtod varten, Tuuli haihtui melkein
saman tien ja odottelun jilkeen lihdet-
tiin FSC:n satamaan hinauksessa. Kes-
keytetty ensimmiiinen lihto on lykittiin
purjehdittavaksi myéhemmin viimeis-
td edelliseni piiviind lahdon numero
kolmen jilkeen.

Seuraavana péivini toisessa lihdos-
sd tuuli oli kidntynyt luoteeseen ja voi-
mistui pdivin mittaan, Kryssi oli kohti
Tanskaa, ja ylimerkin liheisyydessi
tuuli on puuskittaista ja vaihtelee 15
astetta, Spinnulla ajo on hankalaa, kun
puuskat iskiviit vililli sivulta, jolloin
vene lihtee heti "rullaamaan’ ja vahin-
kojiippi saattaa yllitidd. Monet klas-
sikot menivitkin ilman spinnua tur-
vallisesti. Me  kokeilimme Hardin
myrskyspinnua, mutta vaikeata se oli.
Gordon sai jiipissid puomin piéhinsi
mutta toipui siitd, Remi ja Geisha jitti-
viil pdivin toisen kilpailun viliin,

Ensimmiiisen kilpailun voitti hal-
litseva maailmanmestari Jirg Menzi
Ja toisena oli Schiimann. Gullichsenin
Kandoo oli vasta kahdeksas. Goddam
teki parhaan suorituksensa sarjassa ja
oli 23:s. Klassikoissa Chaje 2 meni
menojaan. ja maalissa 18:5 Chaje 3
oli toiscksi paras klassikko — keltainen
Tripel jii taakse. Webin olisi pitinyt
mennd paremmin tindin, sehan viih-
tyy hyvin kovassa tuulessa, ja Holger
ja Kai purjehtivat kotivesilld. Remi on
sijalla 34.

Kolmannessa kilpailussa kirki me-
ni - tiviissd  ryhmissd, ja  lopussa
Schiimann otti voiton. Kandoo oli nel-
jas. Klassikoissa Chaje 2 oli ylivoi-
mainen, ja se purjehti kymmenennelle
sijalle. Web purjehtii jo paremmin ja
oli toinen klassikko sijalla 25. Chaje 3
taisteli Tripelin kanssa ja tuli maaliin
sen perdssd. Edelle paisivit kuitenkin
klassikot NED-Y ja saksalainen Willy
Lehmann.

Neljannessd  kilpailussa tuuli oli
edelleen luoteesta ja kova, 10-12 m/s,
Kilpailun loppuessa tuuli oli liian ko-
va toista purjchdusta varten ja mentiin
maihin. Kovassa tuulessa hyvin pur-
jehtinut paikallisten Weekend V joutui
keskeyttamiiin mastokengiin irrottua ja
vain vaivoin he saivat maston pelas-
tetuksi. Chaje 2 joutui myos keskeyt-
timéin fokan fallin katkettua. Holger
ja Kai voittavat klassikot. Chaje 3:n
edelle meni kaksi hollantilaista, Pis-

Yihdélla vasemmalla, Saksan
kesakuinen sda oli oikukas ja
kolea.

Ylhéallad oikealla, FSC:n sala-
maan tehtiin saksalaisella te-
hokkuudella laituripaikat I&-
hes neljdllekymmenelle fem-
femmalle.

Alhaalla vasemmalla, Saksan
avomerimestari Dirk Manno,
taustalla.

Alhaalla oikealla, Gordon In-
gaten Addam-Addamilla oli
vield yldsnostossa Australian
lippu. Seuraavana pdivana ve-
ne ol jialleen suomalainen
femfemma.



Yihéélla vasemmalla, maa-
ilmanmestari Jochen Schii-
man.

Ylhaélla oikealla, Kielin pur-
Jjehdusviikot on maailman suu-
rin alan tapahtuma.

Alhaalla vasemmalla, klassi-
kot ja modernit femfemmat
perhepotretissa.

Alhaalla oikealla, Kultapokaa-
Ii ja nelja sen voittanutta pur-
jehtijaa: Henti Lundberg Suo-
mesta, Jonathan Janson Eng-
lannista, Johann Gullichsen
Suomesta ja Bahaman Gavin
McKinney. Oikealla Australi-
an Gordon Ingate laulamassa
aariaa oopperasta Paskaam-
pdri laineilla.

teitd tuli kuitenkin paremmin, kun viisi
keskeytti kovan tuulen takia,

Keskiviikkona 13.6. purjehdittiin
kaksi Kkilpailua, peruutettu ensimmiii-
nen ja viides 13ht6. erittiiin kevyessi
tuulessa. Tuuli oli heikentynyt juuri so-
pivaksi Chaje 3:1le. Viimeiselle alame-
rkille tultiin klassikoiden neljdnteni.
Chaje 2 meni lopulta kauas oikealle.
Me pysyimme keskelld. Puolessa vii-
lissd luovia Chaje 3 ol edelleen nel-
jantend  klassikkona. Tuuli heikkeni
olemattomaksi. jolloin lihdimme ctsi-
mééin tuulta ldnnestd, ja se kannatti.
Ohitimme NED-9:n ja Tripelin, kun
ne jaiviit keskelle, ja lopussa ohitimme
vieli Chaje 2:n. Tulimme maaliin en-
simmiisend klassikkona.

Tuuli heikkeni edelleen. ja toiscen
kilpailuun lihdimme hyvistd asemista.
Olimme yldmerkilli 15:n joukossa
klassikkojen ensimmaiisenid. Menimme
koko ajan samoja tahieja kavereidem-
me Chaje 2:n ja Webin kanssa. En-
simmiisen ylidmerkinkierron jilkeen
tuuli loppui kokonaan ja kaksi kolmas-
osaa veneisti jéi varttitunniksi tyyneen
‘reikéin’, Vililld johtoklunga. jossa me
olimme, oli kokonaisen legin edelli
muuta joukkoa.

Toiselle mydétituuliosuudelle joh-
dossa meni Suomen Kandoo perissiiin
John B ja Artemis XI1. Viimeiselle ala-
merkille tulivat klassikot Chaje 2, 3 ja
Web lihituntumassa. Paikalliset saksa-
laiset lihtivit oikealle ja Chaje 3 va-
semmalle, Chaje 3:ssa oli tarkkailtu

linnestd kohti rata-aluetta lihestyvia
venettd, joka tuli koko ajan hyviissi
tuulessa, Sieltd tulisi todennikoisesti

hieman liséd tuulta, ja Chaje 3 hakeu-
tui koko ajan vasemmalle ja ohitti keu-
la kohisten vield viitisen venettii. Maa-
lissa sc oli kahdeksantena ohitettuaan
vield uuden sveitsildisen veneen, ja jil-
leen parhaana klassikkona!

Chaje 3:n takana e1 ollut ainoastaan
kaikki klassikot vaan lisidksi bonukse-
na 21 modernia venettd. Talld huip-
putuloksella Chaje 3 meni kymmenen
veneen ohitse kokonaispisteissi. Tulos
oli tosi hyvi, kun takana oli viisi pur-

jehdusta, joista kolme yli 10 sekunti-

metrin tuulessa.

Klassikoissa on myds modifioituja
veneitd, joissa on erilliset perisimet.
Alkuperiisisti klassikoista Chaje 3 oli
paras, toisena oli Web ja kolmas Tri-
pel. Ensimmiisen klassikon Chaje 2:n
tulos oli 17, sija.

Viimeiselld luovilla ammattilainen
Jochen Schiimann meni vikisin suo-
malaisten ja bahamalaisten ohitse ja
voitti kilpailun. Suomalaisten "kaksois-
voitto” kuivuu kasaan.

Viimeiseni péivind tuuli ei jaksa-
nut nousta, ja kello 14,10 kilpailulau-
takunnan péillikko Claus-Otto Hansen
tarttui mikrofoniin ja ilmoitti piiviin kil-
pailujen lopullisesta pernuttamisesta,
Kaikille alkoikin olla selvii. etti sveit-
sildisessd veneessi purjehtiva Jochen
Schiimann on maailmanmestari. Edel-
lisen piiviin tulokset jidviit lopullisik-

s1. Schiimannilla on harvinaisen hieno
sarja (2-1-1-1-1), 6 pistettd, kellontark-
kaa ammattityOti.

"Purjehdi onnesi varmemmalla
puolella”

Miksi Jochen Schiimann mencestyy niin
hyvin? “Havaintokyky, keskittyminen,
kokemus™ kertoi juuri 47 vuotta tiyt-
tinyt moninkertainen olympiavoittaja
Flensburger Tagesblattissa. Tassd hi-
nen vinkkinsid: Ali mene luovilla -
rimmiiseen laitaan — pysy keskelld
kenttidd — ei kannata heppoisin perus-
tein valita toista laitaa,

"Voihan se kerran onnistua, mutta
keskelld kenttdd purjehtiminen on pi-
temmilld aikavililli ajatellen voit-
toisampaa”, purjchdusekspertti kertoo.
"Se on purjehtimista onnen turvallisel-
la puolella™, hiin kutsuu sit,

Ja edelleen: Kiytd silmiisi — tark-
kaile muita veneitd, varsinkin niitd, jot-
ka eivit kuuluu regattaan — veneessi,
kaikki jotka kykenevit, joutuvat Kiyt-
tamidn silmidgdn tihystykseen. Kaikki
ticdot ovat tirkeitd, vaikka ne littyviit
tapahtumaan kaukana omasta positios-
ta. Ja sitten vield: Veneen hallinnan on
pakko olla tiaydellistid — kidet toimivat
sils automaattisesti.

"Oma péin on pakko olla "ulkona’
siiti (siis: keskittymissi sithen miti
ympirilld tapahtuu), muuten ympirilld
tapahtuva menee ohi”, Schiimann se-
littdd menestymisensi salaisuutta. Niin
helppoa se on.
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“lokainen titteli on erikoinen,” sanoo korkeasti palkittu
saksalainen menestyspurjehtija, ja on erikoisen iloinen
sveitsiliisen omistajan Ronald Pieperin puolesta, joka on
nauttinut niisti piivistd "Artemis X1:11d" maailmanmesta-
rin rinnalla. "Se oli kaunis ja kannattava viikko”, Jochen
Schiimann tuumailee. Viikko, jonka tarkoitus ei ollut nos-
taa Schiimannin henkildkohtaista markkina-arvoa. “Téilla
olo oli erdinlaista erikoisvapaata”.

Kieler Woche

Kielin viikolle Lihdettiin jo scuraavana pii-

viind, kun siirtoon oli aikaa vain se piivi.

Lisiiksi piti ajaa pari venettd myds Lyypek-

kiin. Chaje 3:n purjehti Uula ja Matias mui-
den neljiin veneen kera Itdmerta pitkin Eckernforden editse
perille seitsemiissi tunnissa. Lopussa tuuli oli melkein vas-
tainen koillisesta ja aallot heittiviit vettd koko ajan poikien
paille.

Kyseessi oli maailman suurin purjehdustapahtuma. Pai-
kan piilld Kielissi kily noin miljoona katsojaa ja veneiti
on kaiken kaikkiaan noin 5000. Alun perin 5.5-metrisid ve-
neitd piti olla enemmiinkin, yli 20, mutta osa lipesi joukos-
ta ja meitd oli vain 11. Kannatti kiiyd, silld nyt sekin on
niihty, Kuitenkin tillaiset sivukilpailut kannattaa purjchtia
ennen MM-kilpailua ja jittiid sokeri pohjalle.

Asetuimme valtavaan ponttonisatamaan. Aamulla kun
lihdettiin radalle, oli pilttuista vaikea pidstd muiden jol-
lien ja louhien sekaan sataman ahtaille "kiiytiville’. Rata-
alue oli kauin mahdollinen ja matka sinne kesti yli tunnin.
Tuulet olivat kohdallaan itikoillisesta ja oli kuitenkin mu-
kava purjehtia tadlli.

Holger ja Kai olivat Chaje 2:1la ja he pitiviit hieman pa-
rempaa vauhtia kuin Chaje 3. Kolmonen voitti kakkosen
pari kertaa: kolmannessa lihdossi kakkoselle tuli ocs ja
neljinnessa kolmonen oli vain nopeampi. Knock Out jii
kahdessa ensimmiiisessi lihdossi taakse. Seuraavana pii-
vind se el tullut lainkaan. Remilld oli joitain ongelmia en-
simmiisend piiviind. Toisena pdiviind vedettiin ldpi periiti
kolme kilpailua, eikd tuntunut missién, ainakaan merelli.
Maissa kuitenkin jo visytti pitkin matkan takia.

Viimeiseni piivini tuuli oli jo melko navakkaa ja meri
hiukan kuoppaista linsituulessa. Lihtdalueelle Chaje 3:n
isopurje niytti hajoavan takaliikisti, joten oli parasta lih-
ted maihin. Mydhemmin selvisi, ettd juuri ldhtohetkelld
Chaje 2:n tuulen puolen alavantti katkesi ja alkuperdinen
Proctorin alumiinimasto tuli alas kolmena kappaleena rik-
koen kantta samalla. Se oli séli, silld nidma 60-luvun alu-
miinimastot olivat aikanaan parhaita miti rahalla sai. Ne
ovat huomattavasti kevedmpii kuin nykyiset modernit alu-
miinimastot. Niinpi esim. Chaje 3:n vastaavassa vanhassa
mastossa on vielikin 4-5 kilon lyijypuntti maston alapién
helassa (mennikseen minimipainoon).

Gordon Ingate oli ostanut amerikkalaisen Glen Fosterin
90-luvun parhaan veneen My Shoutin ja purjehti silld taél-
ld Kielissa. Vanha vene Addam-Addam oli myyty Kiena-
selle, joten vene matkasi tdilti takaisin synnyinseuduilleen
Suomeen. Gordonin gasti James oli leikannut veneen iso-
purjeen mastoliikin kaaren pienemmiksi, ja se voitti viisi
viimeisti kilpailua. Radiosta sai seuraavana piiviini kuul-
la, kuka oli Kieler Wochen kaikkien aikojen vanhin voitta-
ja: Gordon W, Ingate, 75 vuotta, Chaje 2:n mastohaverin
johdosta Chaje 3:n oli paras klassikko, mutta ei siitd aina-
kaan jirjestijilld ollut mitidn hajua. Seuraavana iltana ol-
tiin laivassa, joka Lihti Lyypekisti kohti Helsinkid.




Singnmn omistaja Hans Késtner on onnellinen hankittuaan
timdn veneen Suomesta. Singoran Kipparilla olikin hyva
resepti niiin alkajaisiksi kun hén oli purjehtinut veneelldin sen
ensimmaisen kilpailunsa. "Me iloitsemme, ettd olemme muka-
na tailla ja yksinkertaisesti haluamme vain purjehtia hyvin”,
sanoo Flensburger Segelelubin Hans Koster, Hansin ty6 laki-
miehend nykyiin on Berliinissd Saksassa 16ytyy nykyiin ak-
titvisia veneiti kuin 60-luvun malliin. Modernegja veneiti on
hankittu my6s Sveitsistd kuten Marc Langin suunnittelema
1990 rakennettu Julia, joka on saman suunnitte-
lijan kuin Magellan. Molemmissa on muuten eri-
koiset titkkikannet. Klassikkojakin on ilmaantu-
nut kiitkdistd. Web ja Chaje 2 ovat ennestéiin tutut.
Lisiksi 16ytyy "soling’ Jan H. Lingen suunnitte-
lema Struten (2). Veneen omistaa oikea yachts-
man Jens Cornelsen. Hiin on ammatiltaan yacht
consultant ja on tottunut hoitamaan todella suuria
veneen rakennus tai kunnostusprojekteja. Hin on
myos oleskellut ammattinsa takia paljon Suomes-
sa Piatarsaaressa valvomassa Swanien rakenta-
mista saksalaisille ja muunmaalaisille asiakkail-
leen. Niinpd Struten on entisoity viimeisen paille
ikididn kuin kdyntikortiksi hiinen edustamalleen
ammatilleen, jossa laadusta ei tingitd. Ensi vai-
heessa 1963 rakennetun Strutenin pohja korjat-
tiin, kaikki laudat ja emiipuut vaihdettiin, 1
sessa vaiheessa tehtiin uusi titkkikansi. Strutenin
kotisatama on Elbe joclla Gliickstadtissa ja pursi-
seura on Segler-Vercinigung Altona-Oevelgoen-
ne. Elbe joella viihtyy myos Nele, joka e¢i kui-
tenkaan ollut tdélla. Sen omistaa maineikkaan
saksalaisen purjehtijan Herbert Schollin gasti
Hans Baars-Lindner. Vene on vanha ja vuodelta
1954, Se oli jonkin aikaan Bodenseelli, jossa se
perusteellisesti korjattiin, Laudoituksen pinnasta
hoylittiin pois melkoisesti. Sen jilkeen tehtiin
epoksikisittely ja piille liimattiin 5 millin layeri
mahonkia ikdin kuin ulkolaudoituksen mukai-
sesti. Rakenne on meille aika erikoinen ja monet
ithmettelee, ettd kestiiko liimaus pitkidn. Raken-
teena s¢ on vahva, mutta kuten tiedimme la-
minointitekniikka ei varsinaisesti kevenni puu-
runkoja vaan tapahtuukin piinvastoin venc sii
hieman lisdpainoa.

Kaksi klassikkoa on periisin DDR:n puolelta
alun perin aivan kuten Jochen Schiimannkin, Ve-
neet Aero ja Willy Lehmann on molemmat tehty
1968 viimeisind klassikkoina Saksassa. Acro on
rakennettu hyvin kapeista melkein rimamaisista alle 50 millii
leveistii laudoista. Molemmat vencet ovat modifioituja ja va-
rustettuja erilliselld perisimelld. Acron koli takakulma oli rei-
lusti pyGristetty ja siiti tuntui olevan haittaa ainakin teori-
oiden mukaan. IImeisesti DDR:n hovivenesuunnittelija Willy
Lehmann suunnitteli molemmat veneet, Saksasta 16ytyy Bo-
denseelti purjehduskunnossa Helsingin Olympialaisten prons-
simitalivene Hojwa, joka esiintyy toisaalla tissi lehdessi. Ai-
kanaan Herbert Scholl osti veneen Ruotsista ja purjehti sillid
50-luvulla ennen kuin hankki ensin Mechtildin ja maineikkaan
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Chaje 2,
Holger, Kaj ja Dirk Manno,
Struten.

Bronian. Schollin ohella kuuluisa saksalainen purjehtija ol
Rudolf Harmstorff. Hanenkin vanha veneensi oli tilld, nimit-
tdin Suomen lipun alla ja vene on Remi eli entinen Siinnschien
(saksan murretta tarkoittaa auringonpaistetta). Tiaminkin ve-
neen vaiheet on selvitetty. Olimme pitkiiéin luulleet, ettd vene
oli mukana Tokion olympialaisissa, mutta niin ei ollutkaan.
Kisoissa ollut vene oli nimeltiin Subbnboana (G-12) eli suo-
meksi “soppaluu”, hyvin erikoinen veneen nimi ja venetti
purjehti silloin Eckart Wagner eikii Harmstorff kuten olimme
luulleet. Veneen alkuperiiinen numerokin on nyt
selvi cli se on G-13. Harmstorff oli mukana vii-
meisissid 5.5-metristen Olympiakisoissa Acapul-
cossa ja sijoittui neljinneksi. Kienasten omista-
malla Stinnschienilldi Harmstorfl' pirjisi hyvin,
1965 Napolin MM-kilpailussa hiin oli neljis ja
vuoden 1966 Mm-kilpailuissa Koopenhaminassa
hopealla. Saksaan on pesiytynyt uscita entisii
suomalaisveneitii. Taillikin mukana ollut ja Kul-
tapokaalista purjehtinut vene Knock Out on van-
ha Dodo, jonka Henrik Dahlman teetti Bahaman
kisoja varten 1992, Joukosta loytyy edelleen yksi
mahongista kylmilaminoitu helmi Weekend V. Se
on Australian kuuluisimman suunnittelijan Ben
Lexcenin suunnittelema vuonna 1982, Vene on

yhden maailman etevimmiin puuvenerakentajan
sveitsildiisen Herman Eggerin rakentama. Noina
80-luvun vuosina Lexcen kehitteli venettii, josta
tuli prototyypin malli amerikkalaisen Melges Bo-
at Worksin rakentamalle ensimmidisclle lujitemuo-
viselle sarjatuotantoveneelle, josta sarjasta vii-
meinen oli suomalainen Dodo. Niiti sarjavenerti,
joita karakterisoi viistot "sweep back” kolit tehtiin
vuosina 1985-92 kaiken kaikkiaan 23 kappaletta,
Saksaan on muodostumassa voimakas 5.5 metrin
veneiden keskittymil ja rekisterissi tai Saksan
maaperilld on tilli hetkelld noin 26 venetti eli
suunnilleen saman verran kuin meilla tidlli. Vii-
meisin hankinta Saksaan viime vuoden lopulla oli
Candida 3, Dodotoon (Joker 8) sisarvene. Can-
didan uusi omistaja on Jens Cornelsen. Englanti-
laiset ovat myynect molemmat modernit veneen-
si ulkomaille (toisen Salamander 5 Hollantiin)
ja jatkossa olemme ilman englantilaisia MM-kil-
pailuissa. Vai loytyykoé Englannista yhtdin klas-
sikkoa? Kun katsoo Freundeskreis Klassische
Yachten kotisivulta Saksan metriluokkien venere-
kisterid on aika hammiistynyt, Sieltd loytyy joka
lihtodn seuraavasti: 12-metrisid 7 kpl, 10-metri-
sid | kpl, 9-metrisid | kpl, 8-metrisid 19 kpl, 7-metrisiéi 3 kpl,
6 metrisid 48 kpl, 5-metrisiid 1 kpl ja Int. 5-metrisid 11 kpl.
Ehkédpid koko maailman hienoin puisten metriklassikkojen lai-
vasto. He meneviit Suomen ohi reippaasti kun isoja veneitd on
niin paljon. Veneet voidaan muuttaa painojensa eli tilavuutensa
suhteessa lukumiiiriksi ja voidaan todeta, ettid 7 kpl 12-metri-
sifl vastaa 48 6m ja 92 5.5m venettd, Koko laivasto muutettuna
6-metrisiksi on 168 venettd ja vastaavasti 5.5-metrisiksi 319
venettd. Kysymys on todella isosta médristi veneiti.
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Jari Kuusisto

Suomalaisia venesuunnittelijoita viitosluokassa

1. L-2, Barbro (1936)

2. Gésta Kynizellin  suunnittelemat
L-10, Carola (1937) ja L-29, Diana
(1948)

3. Jarl Lindblo min Lina, L-12 (1938)

42 Magazine

Kun kansainvilinen Sm-mitta-
sddnto esiteltiin ja hyviksyt-
tiin Union de Societes Nautique
Francaisen aloittesta 1929, se he-
ritti nopeasti laajasti kiinnostusta
etenkin pohjoismaissa. Uuteen ve-
neluokkaan kohdistettiin suuria
odotuksia kuutosten haastajana,
ja jo muissa venluokissa kannuk-
sensa hankkineet suunnittelijat ja
purjehtijat lihtiviit toteuttamaan
hanketta konkreettisella tasolla,
Suunnittelussa alkuvaihetta lei-
masivat kuutosista ja kuutospur-
jehtijoilta  saadut vaikutteet

30-luvun veneitd voikin hyvilla
syvlld luonnehtia “pieniksi kuu-
tosiksi”. Kuitenkin kasvavassa
midrin, varsinkin Ruotsissa, uusi
sifinto alkoi kiinnostaa myds nuo-
ria suunnittelijoita, jotka toteutti-
vat varsin erilaisia innovaatioita ja
konstruktioita 16yhiksi luonneh-
ditun mittasddnnon puitteissa.

Suunnittelijoiden merkitys oli
30- ja 40-lukujen purjehduskult-
tuurissa varsin suuri. He eivit
olleet ainoastaan piiloutuneena
suunnittelupdytiensd taakse, vaan
olivat myds varsin merkittivia te-
kijoitd purjehduskulttuurin kehit-
tdjind ja osallistuivat aktiivisesti
myds kilpailuihin suunnittelemil-
laan veneilld.

Vaikka suunnittelijan ensisijai-
sena pyrkimyksend oli tietenkin
luoda mahdollisimman nopea ja
kilpailukykyinen vene, se on kui-
tenkin vain osa totuudesta. Veneet
olivat aina yhdistelmi suunnit-
telijansa, veistimonsi ja tilaa-
jansa mieltymyksid, joissa ilme-
nee myos erilaisia esteettisid ja
varsin - kiytinnollisidkin - pyrki-
myksid, On my0s muistettava, etti
varsinkin loppuvaiheessaan viito-
nen oli luokka, jonka suunnitte-
lussa otettiin suuriakin riskeji ja
tehtiin erilaisia kokeiluja — niiin
ctenkin Ruotsissa. Suomessa ei
useinkaan menty niin pitkille ja
varsinkin sota oli tekijd, joka la-
mautti suurimman innostuksen uu-
siin, kokeellisiin konstruktioihin.

Suomalaisista venesuunnitteli-
joista kisittelen laajemmin neljad,

jotka kaikki ovat suunnitelleet use-
ampia veneitd. Ndiden neljin herran
lisiiksi viitosia oval suomessa piir-
tdneet Hans Roberts, Birger Slotte
ja Nils Bjork.

Jarl Lindblom. joka oli koulutuk-
seltaan insindori, oli yksi keskei-
simpid hahmoja vuden veneluokan
menestykselle Suomessa. Lindblom
oli Turun veneveistimalld suunni-
tellut lukuisia erilaisia moottori- ja
purjeveneiti ja oli ollut jo aiemmin
kiinnostunut nusien luokkien kehit-
timisestd — esimerkiksi 1933 timi
esitteli junioreille tarkoitetun kym-
menen nelidisen kilpaveneen, jota
kutsuttiin nimelld “pojkbat™. Lin-
blomin merkitys suomalaiselle ve-
nesuunnittelulle ja varsinkin Turun
veneveistimélle on huomattava.

Myds viitosissa Lindblom oli
etunenissi. Vuonna 1936 hiin suun-
nitteli Nils Bjorkille ensimmdisen
viitosen, Najadenin (ent.L-1). Bjor-
kin ja Lindblomin kokemuksien pe-
rusteella vuonna 1937 rakennettiin
uusi vene, Signe (L-9), joka oli
Lindblomin ja Bjorkin yhteinen —
titd ennen Bjork oli suunnitellut
Birgitan (L-4) — molemmat veneet
rakennettiin Pahaniemen
veneveistamolld. Linblom oli myos
varsin aktitvinen purjehtija ja hén
kerisi ympirilleen viitospurjehduk-
scen ryhmiin - huippupurjehtijoifa.
K.G.Kiillstrom "pohjolan paras keu-
lagasti”, kuten luonnehdinta kuului,
Walter Kjellberg, Kurt Killstrom
ja Ake Andree olivat huippunimi,
joiden kanssa Lindblom hankki ko-
kemuksia veneistddn. Vuonna 1938
Linblom rakennutti ensimmiiisen
kokonaan itselleen suunnitteleman-
sa veneen, Linan (L-12), jota pide-
tadnkin hiinen menestyksekkdimpi-
nidn.

Lindblomin kokeilunhalusta ker-
too myos, ettd hiin tarttui Ruotsista
tulleeseen Arvid Laurinin aloittee-
seen ja suunnitteli sarjan ruffattuja
viitosia, jotka rakennettiin vuonna
1941. Lindblom oli myds ainoa
suomessa, joka kokeili varsin ra-
dikaaleja ratkaisuja myShemmissé
viitosissaan, esimerkiksi evikolid



tdmi huipentul viimeisessi suomes-
sa rakennetussa viitosessa, Lindassa
(nyk.L-27), joka rakennettiin Laiva-
teollisuuden telakalla ristiinlaminoi-
malla, ilman kaaria. Kaiken kaikkiaan
Lindblom suunnitteli kymmenen vii-
tosta.

Gosta Kyntzell (1882-1961) kuuluu
myds suomalaisen venesuunnittelun
suuriin nimiin. Kyntzell, joka suun-
nitteli elinaikanaan veneitd kaikkiin
suomalaisiin metriluokkiin oli muka-
na satojen veneidenrakennuttamisessa
ja suunnittelussa ja oli esimerkiksi mu-
kana pohjoismaisen kansanvencen al-
kuvaiheissa. Ensimmiisen kuutosensa
hin suunnitteli jo parikymmenti vuot-
ta cnnen viitosten

olemassaoloa. Suurin osa Kyntzel-
lin veneistd on rakennettu Porvoossa,
Wileniuksen veneveistimélld. Kynt-
zell aloittikin uransa suomessa vuonna
1911 Porvoon veneveistimon teknise-
ni johtajana.

Kyntzell oli myés aktiivinen pur-
jehtija, jonka itselleen suunnittelemat
veneet kantoivat kaikki nimeid Inga-
Lill. Néitd veneitd oli kaiken kaikki-
aan 46! Myds viitosissa on yksi tillai-
nen Kyntzell-vene, Inga-Lill XXVIII
(L-13). Kyntzell suunnitteli Inga-Lillin
lisdksi kaksi viitosta, Carolan (L-10)

ja Dianan (L-29). Varsinkin Diana oli
tietylld tavalla varsin merkityksellinen
vene. Vaikka viitosten aika alkoi sen
valmistuessa 1948 olla ohitse, se edusti
laajemmassa merkityksessi purjehdus-
kulttuurin elpymistd sodanjilkeisessi
Suomessa.

Kyntzellin veneet civiit olleet sa-
malla tavalla ddrimmiisen kokeellisia,
kuin esimerkiksi Lindblomin my&hem-
mdt konstruktiot, Hinen periaattcensa
suunnittelussa oli: “"mikd on kaunista,
sc on myds nopeaa”. Kyntzellin viito-
set ovatkin varsin sulavalinjaisia ja ne
kaikki ovat myds osoittautuncet me-
nestyksekkiiksi kilparadoilla.

Gunnar L. Stenback (1880-1947)
tunnetaan purjehtijapiireissd varmas-
tikin parhaiten haiveneen suunnitteli-
jana, My6s hin oli suunnittelijana jo
varsin tunnettu, ennen ensimméisti vii-
tostaan — hinen piirustuspoydiltiin oli
esimerkiksi ennen ensimmadistd viitos-
ta, Barbrota (L-2), ldhtoisin kahdek-
san kuutosta. Barbron jilkeen Stenbéck
suunnitteli NJK:n arpajaisveneen, Ghi-
tan (L-5). Kaikkiaan Gunnar Stenbdck
ehti suunnitella viisi kappaletta viito-
sia, ndistd vain kaksi on edelleen suo-
messa.

Myos Stenbick osallistui usein kil-
pailuihin suunnittelemillaan viitosilla.

Vaikka hiin ei suunnitellutkaan itsel-
leen omaa venettd, hin kilpaili mm.
int Sm cupissa omilla luomuksillaan,
Stenbiickin tiedetddnkin usein painot-
taneen, kuinka varsinkin kansainvili-
siin regattoihin tulisi osallistua milli
tahansa veneelld — ei vélttimétti omal-
laan.

Kilpailemisen ja suunnittelutyén li-
siksi Stenbdck muistetaan myds var-
sin aktiivisesta toiminnastaan NJK:ssa,
purjehtijaliitossa ja Suomen edustaja-
na Skandinaavisen purjehtijaliiton hal-
lituksessa. Monet eri lihteet painot-
tavat hdnen merkitystiin suomalaisen
purjehduskulttuurin kehittdjina.

Einar Olofsson (1886-1955) tyds-
kenteli piirtdjind Maskin och bro-
yrityksessd, Hén oli piirtinyt monia
kuutosia jo ensimmaéisen kansainvéli-
sen sidnnon mukaan. Viimeisen kuu-
tosensa hiin piirsi vuonna 1934, mutta
palasi kansainvéliseen sdantoon vuon-
na 1941, jonka aikana hin suunnitteli
nelji viitosta (L-14 — L-17). Nuo neljd
venetti rakennettiin samana vuonna
Forsstromin venetelakalla Helsingissa

Jja ne ovat mitoiltaan lihes identtisi.

Niistikin veneisti kolme on nykyiin
Ruotsissa, vain Aloha (L-17), on edel-
leen Suomessa — sekin saarroksissa
sisdvesialueella.

Jouko Lindgren Oy

Kaikki veneen korjauksesta ja kunnostuksesta

Lasikuitu- ja puutyot
Pinnoitustyot
Telakointi ja talvisdilytys

Hernesaarenranta 13, 00130 Helsinki
puh (09) 6225 322, (09) 2200 2508

fax (09) 6222 652

FINNBOAT -jéisen
laatujdarjestelmda (SO 9002

Vuosien kokemuksella piddmme huwolta veneestisi
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Kilpailukesd 2001 néytti ennakkotietojen valossa mielenkiintoiselta. Edellisen talven aikana Arneta oli vaihtanut
omistajaa ja Wireen remontti alkoi olla loppusuoralla. Mariana oli saanut uuden pohjalaudoituksen, kun taas
Alibaba Il olisi pohjaremontin vuoksi sivussa koko kesédn. Hangon PM-kisojen eteen oli tehty paljon tyotd, joka
alkoi kantaa hedelmdd. Alustavien tietojen perusteella Ruotsista oli tulossa 5 venettd ja Suomesta yli 15, joten
luvassa oli tasokas maaottelu. Kisakauden loppuhuipennus olisi lokakuussa MM-kisat Porto Finossa, ltaliassa,
jotka kuitenkin myshemmin peruttiin terroristiuhan vuoksi.

Kuusi aloitettiin HSS:n  jérjesté-
nilld Biomet Cupilla. Aikainen
ajankohta luultavasti karsi osallistuja-
midrii, ja mukana kesidn avauskisassa
oli vain kahdeksan vencetti. Lauantai-
na purjehdittiin kevyessd tuulessa kol-
me ldhto6d ja suunnuntaina ei sitten
olleenkaan tuulimittarin niyttiessd yli
12 m/s. Cupin voitti selvisti Toy, toi-
sena Klara Stjérna ja kolmantena Off
Course. Antinea oli talven aikana 16yté-
nyt uuden mastotrimmin ansiosta hyvin
kryssivauhdin ja Kaj Ostrémin kiisissa
Arnetakin suoriutui tulikokeestaan mal-
likkaasti. Kiitimme kisan sponsoria
BiometMerck Finland Oy:ti.

Helsinki Classic Regatta

Helsingin regatassa sddolosuhteet jat-
koivat siitd, mihin Biomet Cupissa
lopetettiin. Nyt kuitenkin lihdettiin ra-
dalle navakassa tuulessa. Ensimmii-
sen lihdon aikana tuuli kuitenkin vield
nousi ja osa veneisti jitti leikin sik-
seen. Sunnuntaina tuuli kevyemmin,
3-5 m/s, miké tuntui aivan luksukselta
edellisen péivin "survival gameen” ver-
ratuna, Toy jatkoi ylivertaisia esityksi-
ddn perdssddn Mariana ja kolmantena
Klara Stjdrna. Borée II viliytteli aika
ajoin hyviid venevauhtiaan, mutta tur-
han ahne ylamerkin kierto ja varaslihto
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poikivat kaksi diskausta, jotka tiputti-
vat Boréen lopulta sijalle 9.

Andd Cup

Osana Kommodorin pokaalia pur-
jehdittiin noin 40 mpk matkakisa
Helsingistd Andén saarcen. HSS oli
ystivillisesti tarjonnut kuutosille yosi-
jaksi saaren suojaisen sataman ja sau-
nan. Matkakisaan osallistui 10 venetté,
ja lainaten Antsu Kairamon sanoja:
“Fresh wind., nice sunshine, Caribbean
conditions, about 1000 tacks...”, Ki-
san ykkosend Off Course, kakkonen
Toy ja kolmantena Siléne I11. Mielen-
kiintoisen ja pitkdn jélkikeskustelun
jilkeen veneet valuivat keskiviikon ja
torstain aikana Hankoon,

Hanko Regatta
Perinteinen regatta ja Hanko parhai-
millaan. Sddolosuhteet crinomaiset ja
osallistujia jopa 18 venettd — pari vie-
rasta ulkomailta ja Anjakin néihtiin kil-
paradalla pitkistd aikaa.
Ensimmiéisessi ldhdossd tuuli oli
erittiin kevyttd (0-3 m/s) ja rataa
lyhennettiin. Hasse Schroderin (lue
Pyhd Henki) avustuksella Kairamon
veljekset ottivat lihtvoiton, samalla
katkaisten kakkoseksi tulleen Toyn
alkukauden kestincen voittoputken.

Seuraavana paivand Mariana jatkoi var-
maa menoaan ennen Siléne I11:a. Kol-
manneksi selviytyi hiuksia nostattavan
sldoritaistelun jalkeen Elinore heti pe-
rassddn Klara Stdrna.

Hyvin nukutun yon jilkeen kaikki
venekunnat uhkuivat voitontahtoa. Té-
mii ylilataus purkautui lihtélinjalla tur-
hana ahneutena. Tulos; kaksi yleisté
takaisinkutsua, kun puolet fleetistd oli
yli linjan. Namé sckoittivat lautakun-
nan pasmal, ja teimme varoiksi vield
vhden kunniakierroksen lihtévencen
ympdri. Lopulta ldhté onnistui. Raili
nappasi unelmastartin veneelti ja pur-
jehti jarkevisti johtaen kisaa ldhdostd
maaliin,

Kevyissi tuulissa varmasti purjehti-
nut Mariana ndytti muille esimerkkia
ja voitti regatan sarjalla (1-1-3), jéatta-
en Toyn kakkoseksi. Kolmanneksi sel-
viytyi Siléne III ja neljanneksi Raili.

Pohjoismaiden Mestaruus

Tavoittecksi oli asetettu vihintdidn vii-
den ulkomaalaisen mukaan saaminen
PM-kisoihin. Ruotsista oli vield loppu-
talvesta tulossa nelji venettd mukaan
Kilpailuihin, joten yhdessd Hans Oenin
Elisabeth X:n (NOR-80) kanssa tilan-
ne niytti hyviltd. Lopputulos oli kui-
tenkin vaatimaton yksi vene Ruotsista



(Fagel Bld) ja yksi vene Norjasta/Jenkeisti (Elisabeth X). Kunnia
kuitenkin heille osallistumisesta.

[Imoittauteita veneitd 14, mutta Irma ei piddssyt purjehtimaan
yhtiin ldhtod Regatassa haljenneen parrasjiykkidjin vuoksi. Yl-
littdvien tydkiireiden vuoksi Toyn pinnamies Eero Lehtinen joutui
luovuttamaan paikkansa hallitsevalle Maailman- ja Euroopanmes-
tarille Henrik Tenstromille Alibaba II:sta.

Ensimiisessd lihddssd tuulta oli noin 6 m/s ja Toy otti taas
oman paikkansa kirjessd. Seuraavassa lihdossi tuulta oli aavistus
enemmiin ja amerikkalais-norjalainen Elisabeth X esittel ylivoi-
maista kryssivauhtiaan ottacn helpon voiton ennen Toyta.

[llalla rantamakasiinissa pidetyssd grillijuhlassa ruoka maistui
ja Havistran sponsoroima viini virtasi, Musiikista vastasi Toxic
Twins, joka ei kuitenkaan ennakko-odotuksista huolimatta soifta-
nut yhtidn kappaletta Grateful Deadia.

Seuraavana piivind aamu aukeni aurinkoisena ja tuulisena
(10-12m/s). Toy jatkoi varmoja otteitaan Elisabethin ottacssa va-
raslihdon. Ruotsalaisvene Fagel Bla piirjisi kovenevassa tuulessa
hyvin, kryssien pienelld fokalla 5 astetta ylemmis kuin kyljellidin
makaavat suomalaiset. Neljéinnessii lihdossid vahingosta viisastu-
nut Elisabeth starttasi varman péille ja purjehti voitoon, vaikka
isopurjeen alalitkki oli revennyt ja korjattu erikoisesti roudarin
teipilld. Mirin ja raskaan pdivin paitteeksi oli mukavaa piistd
saunaan parantelemaan kipeytyneita lihaksia.

Viimeisend péiviini radalle lihdettiessi vield neljilld venekun-
nalla oli hyvit mahdollisuudet voittoon. Jos piivin molemmat
lihdét saataisiin purjehdituksi, voittaja voisi olla Toy, Mariana,
Elisabeth tai Off Course. Neljannelld sijalle olevalle Off Courselle
niytti piivi lupaavalta, kun tuulta oli luvattu 12 m/s. Ennuste kivi
toteen, ja Off Course johti viidetti lihtod, kun storan fallin pleis-
saus petti. Vene suuntasi rantaan, ja jos se chtisi takaisin péiviin
seuraavaan ldhtéon, niin peli olisi vield auki. Elisabeth purjehti
lihtévoittoon perdssiin Toy ja Mariana. Lahdon viimeiselld lens-
silld tuulta alkoi olla puuskissa 15 m/s ja meri oli muuttunut to-
della kuoppaiseksi.

Kilpailulautakunta teki vaikean mutta oikean pidtoksen. Vii-
meisti 1dhtdd el purjehdittaisi, joten Pohjoismaiden mestaruus oli
ratkennut. Kaikki viisi purjehdittua lihtéd laskettiin mukaan.

PM-kullan vei hienosti purjehtinut Toy. Hopeaa Marianalle, jo-
ka voitti merelld vain kerran kolmanneksi tulleen Elisabethin. Off
Coursen oli tyytyminen katkeraan neljinteen sijaan, ja viidennek-
si nousi tasaisesti purjehtinut Fagel Bla.

Piitésjuhlan jatkoilla ja Klara Stjdrnan poikien laulun hiipu-
essa aamutunneilla lihdimme haikein mielin kesitauolle odotta-
maan seuraavia kisoja. Lopuksi vield suuri kiitos pidsponsorille
Novo Groupille ja kaikille PM-sponsoreille sekid myos kisajirjes-
tdjille HSF:lle.

Luokkamestaruuskisat

Elokuun puolenvilin jilkeen palattiin taas asiaan luokkamesta-
ruuskisojen merkeissi. Jirjestijand toimi NJK ja rata-alue oli Iso-
saaren ja Santiksen vilissd. Vaihtelevia olosuhteita oli taas tarjolla
13 osallistujalle.

Lauantaina tuuli puhalsi 10 m/s (3 ldht6éd). Tuulen iltapéivin
mittaan yltyessd hilpeyttd aiheutti toisen lihdon startti. Maaliin
tulleet veneet alkoivat vaihtaa keulille pienempii genuaa. Arncta
purjehti maaliin viimeisend veneend, ja lautakunta ampui yllit-
tden uuden lihdon lihes vilittomiésti timin jilkeen. Varsinaisen
startin pamahtaessa muutama vene vieli sloéraili lihtoalueella il-
man genuaa.
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Mariana purjehti taas voitokkaasti, ja kakkoseksi purjehti lihdostd
mydhdstynyt Toy.

Kovassa tuulessa manddverien tirkeys korostuu. Pienikin virhe kos-
tautuu, ja niinpd péivin aikana nihtiin useita revenneitd purjeita, Kol-
mannessa lihdossd Off Course purjehti hienosti kakkoseksi, vaikka se
ajoi kaikki lenssit ilman spinaakkeria. Vasta viimeiselld lenssilld se joutui
piidstimidn Marianan ohitseen voitoon. Kolmantena maaliin ilman keu-
lapurjetta saapui Toy. Keulamies Halonen oli kuin kirpanen hdméhikin-
seitissd yrittdessddn pitid kaikki purjeet ja puomit ja kiydet scké itsensi
keulakannella, kun muut neljd istuivat tuppisuina ja katselivat eri suuntiin
- onni onnettomuudessa oli eritdin lyhyt viimeinen kryssi.

Sunnuntaina oli sitten kevyen tuulen vuoro (3 ldhtod). LM-kisoissa
kirkikamppailu kiytiin kahden veneen vililld, Marianan ja Toyn. Yhden
pisteen erolla voittajaksi selvisi Mariana ja Toy oli kakkonen. Siléne I11:n
kolmossija oli myés aika selvi, mutta tuloslistassa seuraavat kuusi venet-
ti olivat kaikki vain viiden pisteen sisilla.

Mariana sai my6s ensimmaéisenii kutosena merkinnidn NJK:n "lahjoit-
tamaan” Kommodori Nikolai Sincbrychoffin haastepokaaliin. Ensi vuon-
na Mariana joutuu puolustamaan pokaalia ensi kesdn LM-kisojen ykkosti
ja kakkosta vastaan purjehdittavassa haasteskabassa. Kisojen aikana jér-
jestetyn grillijuhlan juomat ja daily first -palkinnot tarjosi pddsponsori Si-
nebrycholf, joista suurkiitokset.

Musto Regatta

Kilpailukauden pédtti perinteinen Musto Classic Regatta, joka purjch-
dittiin Kruunuvuorenselélld. Tdnd vuonna jirjestijit olivat selvisti huo-
mioineet esim. kuutosten antamaa palautetta radan turvallisuudesta ja
ratajirjestelyt olivat hyvit. Vaihtelevissa olosuhteissa suhteellisen lyhyel-
ld, spinnupakkaajan ihanne-radalla kilpaili 10 kuutosta paremmuudesta.
Voiton vei Toy, kakkosena Off Course ja kolmantena Mariana.

Finnish Classic Ranking 2001 ja Kommodorin pokaali

Kauden rankingkisan voiton vei Toy (FIN-44), toisena Mariana
(FIN-38) ja kolmantena Klara Stjirna (FIN-21). Kommodorin Pokaalin
vei my6skin Toy. Pokaalin pistelaskussa huomioidaan Helsinki Regatan
1. ja 3. lahdét, Hanko Regatan 1. ja 3. ldhdot sekd Anddcup-matkakilpai-
lu.

Yhteenvetona

Kesi 2001 kilpailukausi lienee ollut suhteellisen onnistunut vaikkakin
osallistujamédrat jdivit osittain suunniteltua pienemmiksi. Alibaba II oli
telakalla koko kesin ja vasta ensi kautena lience lisdystd tulossa kun né-
emme taas radoilla Wiren, Anjan ja Fridolinin sekd mahdollisesti myos
Caressen ja lanin. Péditoivoite on EM-kisat Kodpenhaminassa, jonka eteen
tehdiiin kovasti tditi. Tavoite on saada mukaan kisoihin useita suoma-
laisia veneitd. Tulevan kauden kilpailukalenteri on myds pitkilti lyoty
lukkoon ja 1oytyy 6mR-liiton kotisivuilta (www.6mR.fi). PM-kisoja tar-
kastellaan vield liiton toimesta, vuoro lienee olevan ruotsalaisilla (Sand-
hamn?).

Verisen ja kovan kilpailutoiminnan balsamiksi vaaditaan myés sosiaa-
lista toimintaa. Rabbe Kihlmanin ystiviillinen ja jopa perinteinen kutsu
kutospurjehtijoille Getskiiriin Helsinki — Hanko matkakisan aikana tule-
vana kesidnd otettiin kiitollisuudella vastaan. Hallitus miettii myds kuu-
meisesti mitd ensi kauden aftersail-tapahtumia saadaan aikaan. Ilman
sponsoreita olisimme tuskin saaneet viime kaudellakaan pippaloita ai-
kaan, joten vicld kerran suurkiitokset kaikille kesin sponsoreille. Ensi ke-
sind on kulunut 50 vuotta siitd kun Olympialaiset jirjestettiin Helsingissd
ja kutoset olivat viimeistd kertaa mukana kilpailemassa kisoissa. Tulevan
kesiin kilpailutoiminnassa pyrimme huomioimaan ja kunnioittamaan ti-
ta.
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Yritysten teleliikennepalvelujen kokonaisratkaisuihin
erikoistuneena operaattorina RSL COM Finland Oy
raataloi yrityksellesi toivomuksienne ja tarpeitenne mukaiset
viestintaratkaisut. Olemme erikoistuneet erityisesti puhe- ja
dataliittymien rakentamiseen seka niihin liittyvien palvelujen
tarjoamiseen Helsingin, Tampereen ja Turun talousalueilla.

Teemme jatkuvaa kehitysty6ta kuuntelemalla asiakkaitamme
ja seuraamalla markkinoita yhdessa asiantuntevien
yhteisty6kumppaneidemme kanssa l6ytadksemme
asiakkaillemme ne parhaimmat, innovatiivisimmat ja
luotettavimmat viestintaratkaisut.

Asiantuntevien myyntineuvottelijoidemme avulla I6ydat
kattavasta tuotevalikoimastamme yrityksellesi parhaiten
soveltuvat puhe-, data-, Internet ja mobiilipalvelut seka
puhelinvaihteet. Unohtamatta laajakaistayhteyksia.

o Edulliset koti- ja ulkomaan-
puhelut

o Puhelukortit

o Yritysten palvelunumerot

o Yritysten vaihteet (VolP ja

PaBX) ja vaihteenhoitopalvelut

GSM-liittymat yrityskayttajille

Mobile Desktop -Etatoimisto

MultiMail-vastaajapalvelu

Vip Net Pro SDSL-liittymat

HDSL-liittymat

Soittosarjapalvelut

Siirto- ja kuituyhteydet

Laitetilojen vuokraukset

o Kuituverkon rakennuspalvelut
operaattoreille ja suuryrityksille

0
0
0
0
0
0
0
0

Tutustu tuotevalikoimaamme tar-
kemmin osoitteessa www.rslcom.fi
tai soita ystéavalliseen asiakas-
palveluumme puh. 0800-55 996.

RSL COM Finland Oy Call Center: 0800-55 996 tai asiakaspalvelu@rslcom.fi

Suomen 6mR-liitto kiittiii tukijoitaan kuluneesta
kaudesta.Onnea ja menestysti vuodelle 2002.
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Klassikkojen muistoksi

Hollu;missu paloi poroksi 7.2.2002
seitsemin viisviitosta. Menetys
oli huomattava ja valitettava, silld
uniikkit klassikot ovat lopullisesti hi-
vinneet ja poistuneet keskuudestam-
me. Vanhat puuveneet muodostavat
korvaamattoman kultturiperinnén, jos-
sa yhtyvit aikakauden parasta osaa-
mista veneensuunnitteklun ja rakenta-
misen alalla ja tictenkin myds venee-
seen liillyvid muistoja ja unohtumat-
tomia huippupurjchtijoitten suorituk-
sia olympialaisissa ja arvokisoissa.
Varmasti tapahtuma nostattaa kysy-
myksen klassikoista ja replikoista.
Uudisrakenteita ei tehdéd endd puusta,
mutta poistuneitten veneitten tilalle
on monessa maassa tehty uusvanhoja
veneitd alkuperiisilld  piirustuksilla
ja  tyomenetelmilli. Suomessakin
ollaan Kkéyty keskutcluja alkuperdi-
sistd veneistd muutamissa luokkalii-
toissa varsin kiithkein &dédnenpainoin.
Suomen 5.5m-luokan puheenjohtaja
Matti Muoniovaara on kerénnyt tiedot
seuraavista palaneista veneisti hollan-
tilaisten ystiviensi avustuksella.

NED 2 Papilio 1965-2002
Designer: Alfred Edward Luders JIr.,
builder: Chantiers Poitier, Meilen

Original name was Nisse 2 and
number Z-67. Other names Bacouni 4,
Bacouni, and Papillon. This boat rep-
resents a very good example of Luders
design from the 60s. It has a typical
smooth Luders counter. The new
teak deck was made in the Nether-
lands. Under the name Papilio NED-2,
helmed by J. van Staveren, this boat
won the Classic World Championship
in Muiden 1996.
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NED 6 LaPerle 1962-2002
Designer: C. Raymond Hunt, builder:
M. Corsier Port

Original name was Artemis IV
7Z-50 and owner Willy Pieper. Other
names Point-Au-Vent 6, La Diala and
V.5.0.P. This boat has many has many
sister boats. It is a Hunt design. Hunt
designed four basic versions during
his carcer. The first series were built
1956 in the US (Quixotic, Mechtild
same boats?), the second 1960-62, the
third 1963 (Chaje 2, Kismet) and the
last series for the Tokyo Olympics (La
Poule, Aurclia and identical Caro 6,
Ylliam XVI, Xolotl and Voloira I1I).
The origin of the design is Minotaur
US-26, the first real 5.5 which was
super fast in light winds. It had a
minimum wetted surface, slack bilges
and maximum tumble home. Minotaur
won Gold in Rome. 1961 and 62 were
some replicas or similar designs made
(boats Minotaur, Chaje, Nisse, Alphee
V, Geisha, Artemis V). Nisse was
was sold to Switzerland 63 and it was
destroyed in a fire 64-65, Chaje is in
London Canada and under reconstruc-
tion. A total of 15 to 16 Hunt designs
were built 1956-64. This boat has a
sister in Holland, Geisha,
Artemis IV was 6th in Poole World
Championship 1962 and 9th in Long
Island Worlds 63 helmed by Willy
Pieper. La Perle was 41st in Muiden
1996 helmed by T.  Danel.

NED 8 Vinga 1968-2002
Designer: Britton Chamnce Jr,
builder: Heinrich, Bodensee

Original name was Artemis VI Z-92
and owner Willy Pieper. Other names




Sataman valot

Rana owner Felix Bibus, Elan. This
boat was soon modified in the 70s.
She got a separate rudder. The mast
was moved back to achieve balance
between the lateral and sail plan.
This typical Chance 68 design had
buckles in the middle of freeboard to
achieve minimum beam with maxi-
mum tumble home. The keel was a
very small fin keel and with very small
filleting were the keel meets the hull.
Very famous sister boats are Topaze
and Cybélle. Chance had two basic
designs 37 A & B in 1968, the other
were boats like Caro VII L-28 and
Janael F-29. One extreme design was
Luv (now NED-9). Vinga was 33rd in
Thunersee Europeans 95 helmed by
Bow van Wijk and 31st in Muiden 96
helmed by Adrian Scheffer. Vinga won
the Classic World Championship in
Medemblik 2000 helmed by the pre-
sent owner Niek Hoek.

NED 10 Double Five 1989-2002
Designer: Lexcen/Muir, builder:
Melges, Zenda (WT)

Original name is Southern Cross
5 KA-51 and owner Frank Tolhurst.
Second name Joker 7 SUI-178 and
owner Thomas Sprecher. Third in
Houston Worlds 1989 helmed by Frank
Tolhurst. In Hanke Worlds 93 27th,
Cannes Europeans 93 8th, Crouesty
Worlds 21st and Thunersee Europeans
95 39th helmed by Thomas Sprecher.
In Muiden Worlds 96 it was 21st
helmed by Bow van Wijk and in
Medemblik 00 27th helmed by Lex
Vriesendorp.

NED 18 Vision Il 1959-2002
Designer: Arthur C, Robb, builder:
Burne’s Shipyard, Bosham, UK

Orinal name was Vision Il and
owner Robert ‘Stug’ Perry. The boat
was built for the Rome Olympics. It
had the same name in Switzerland
and number Z-5 (not Mariposa which
now has the same number). Vision [l
visited Helsinki 1961 and is starring
in a movie from that regatta. Vision
was 27th in Helsinki helmed by Owen
Aisher. In Poole Worlds 62 it was
8th with ‘Stug’ Perry. In Muiden 96
Worlds under Dutch flag helmed by
Haico de Boer it was 38th and in
Medemblik 00 it was 34th helmed by
the present owner Frits Kruijt.

NED 19 Sindbad 1989-2002
Designer: Eivind Still Design,
builder: Still Yachts Ky, Finland

The orinal name is Sindbad 1L-36
onwers were Fredrik Fazer and Ken-
neth Oker-Blom. Second owner was
Heikki Laine. This boat is the second
of a series of three boats from same
mold. The other two sister boats are
Goddam ex Addam L-35 and Zorina
L-38. Sindbad had the original keel
which was 85 kilos lighter (smaller
keel) than in the other two sister boats.
Rudder was changed in 1991 and
the original rudder is in Finland in
carage. Also the molds exist. Sind-
bads best result was in Helsinki Euro-
peans 91 when it was 4th helmed by
Kurt Nyman. In Hanko Worlds 95 it
was 10th helmed by Heikki Laine.
In season 1994 it was helmed by

Matti Muoniovaara. In 1995 Septem-
ber it almost sunk when it made a chi-
nese gybe and broached in a 40 knots
squall. Sindbad was sold to Holland
97. In Cowes Worlds 98 it was 23rd, in
Medemblik 00 19th and in Flensburg
01 32nd helmed by Hella Knegtel.

NED 23 Vedette 1964-2002

Designer: Einar & Carl-Erik Ohlsson,
builder: H. Wirtz

The original name is Vedette Z-63.
No statistics of international regattas.

gt <

SIR IAN Myyty

Kuutonen L-59, Sir lan on vaih-
tanut omistajaa. Uudet omistajat ovat
Michael ja Sini Cedercreutz. Ensi
kesénd vene tulee purjehtimaan NJK:n
lipun alla mmelld TAN. Eli monta
regattaa ja Pohjoismaiden mestaruu-
den voittanut vene menettdi aatelisar-
vonsa kypséssi 73 vuoden idssid. Aate-
litomana lanina se purjchti jo vuo-
sina 1930-31 ja 1967-84. laniin kui-
tenkin jad vield yksi aatelinen, kun
Pertti Koiranen on luvannut opastaa
uusille omistajille kuutospurjehduksen
saloja.

Tervetuloa remmiin, Micke ja Sini!
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Suurum-'an kirjeen Matti Muoniovaa-
ra lihetetti Bekenille julkaisuluvan
saamiseksi kansikuvissa esiintyvin ku-
van kiyttoon, Lupa tuli, mutta he toi-
vat julki toiveensa loytdd myds suo-
malaisten vanhojen veneitten valoku-
via kiyttoonsi, Toiminta on korvauk-
setonta, mutta ilmainen

kopio on luvassa kuvan
lihettinceelle.

Dear Mr. Keith and
Kenneth Beken 1 have
an original Beken photo
from 1952. 1 got it >from
my fiends living in Isle
of Wight necar Cowes. In
the photo there is a 5.5
metre boat *Quail” K-35,
racing outside Cowes,
The photo is taken 23rd
May 1952 at the Olym-
pic trials 1st race, which
Quail  won. Next
summer 2002 we are
celebrating the Helsinki
Olympics 50th  Anni-
versary. We will arrange
5.5 metre World Cham-
pionship and the Scan-
dinavian  Gold Cup in
Helsinki in July 16th to
27th. I have written
an article of the Hel-
sinki Olympics 5.5 races
and a little background
information. We have
also searched for good
photos, but we have not found anyt-
hing. 1 would like to use this Beken
photo from the British Olympic trials
in my article not only because we don’t
have any other photos but also because
of the good quality of your photo, We
will print this article in a magazine
which is a nonprofitable publication,
The magazine is a kind of vearbook
for the international metre classes like
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5-,3.5-, 6- and 8-metres which are still
racing in Helsinki waters. The publis-
hers are the class associations of those
four metre classes. The magazine is
posted to the class members and other
people. We don’t sell it because there
is no price. The language is Finnish,

We had planned also to put in cover
some photos from 1952, We  might
also use this photo in the cover. In
February we will send the Notice of
Race of the 50th Anniversary regatta,
which I'm also preparing. In the cover

and/or in an article we would also use
this Beken photo. This Notice ol Race
will be in English, of course. In the
5.5 world championship are also clas-
sic boats racing. The prize fro the best

classic is called “The Quail Trophy™.
The name of the Trophy comes from
this boat in your photo. The Trophy
was donated to the class in Cowes
1998 by Mrs. Judith Shanks. | was
there in the races and 1 know that
Beken took the fine photos during the
regatta. I would ask your
permission to print (publish)
this photo in the article and
in the cover of the magazine
and the World championship
Notice of Race bulletin. Both
publications are non profi-
table. Second I want to ask:
do we have to pay for the use
of the photo? If we have to
pay, how much do we have
to pay? With kind regards
Matti Muoniovaara Finnish
5.5 metre class association,
president Ps We will start
printing after the next wee-
kend.

Vastaus Bekeniltd

Dear Sir,
May we confirm that we will
allow you to use our photo
of Quail in the magazine &
notice of race in 2002, at no
charge.
We would request the follo-
wing to appear next to the
photo...
photo copyright:Beken of
Cowes/www.beken.co.uk
Should you have space in
your yearbook/magazine, it would be
nice to inform your readers that Be-
ken will quite happily search their ar-
chives for any old boat dating from to-
day back to 1888.This is a free service
and free proofs would be forwarded.

Beken



Patricia purjehtii
jalleen

Pursiscura HSS jitti 1979 haasteen
Kultapokaalista. Hanke oli rohkea ja
joidenkin mielestd yltiopiinen
paitsi HSS:n katsottiin olevan olevan
aivan viirin seuran kilpailemaan tuos-
ta arvostetusta pokaalista.

sitii-

HSS:ldinen Hans Groop piirsi fem-
femman linjat ja pursi valmistui Kirk-
konummella Vainion Jaskan
molld, osin myds HSS:n voimakkaan

velsti-

talkoohengen voimalla. Seuran menes-
tyksekiis nuori purjehtija Matti Rou-
hiainen michisténéin Enberg ja Mus-
tonen purjehti Hankdssi erinomaisesti
ja oli vithilld tuoda pytyn ensi kertaa
takaisin Suomeen sen jilkeen kun NJK
20-luvulla lahjoitti sen kiertopalkin-
nokst.

Vene myytiin kilpailujen jilkeen
Ruotsiin ja sielti myShemmin Nor-
jaan. Norjassa Patricia viettdd hiljais-
cloa

HSS:n nuorisojaos mietti  mietti
muutama vuosi sitten sopivaa vili-
nettii harjoitella ja oppia kilpasiinnot,
Seuran puuhamies Gosta Ekman keksi
sopivan ratkaisun: hankitaan muutama

T:mi Janne Pettersson
Puuveneen rakennus ja
korjaus
040-5267701
Meripellontie 11
00910 Helsinki
Janne.pettersson @pp.inet.fi

radio-ohjattu purjeveneen pienoismalli

Ja opetellaan niilld rannassa siiantoop-

pia.

Sopivia veneen piirustuksia ei vain
tahtonut 16ytyii ja silloinh hiinelle juo-
lahti mieleen vanha Patricia-projekti,

jossa hiin itsekin oli ollut aktiivisestri

mukana talkoissa. Hin kidntyl Hasse
Groopin puoleen, joka lupautui anta-
maan piirustukset,

Talven aikana valmistui malline ja
siitd muotti. Muottiin laminoitiin muu-
tamia veneen runkoja. Veneet takiloi-
tiin ja varustettiin radio-ohjauslaitteilla,
Painomdiritys osui nappiin, silld vene
kellui vesilinjassa niin kuin iso sis-
konsa aikoinaan, Patrician mitat nimit-
tdin tarkistettiin uusintamittauksella
kun kanssakilpailijat eivit
uskoneet nopean veneen menevin mit-

Norjassa,

tothin.

Radio-ohjatusta  Patriciasta  tuli
menestys viime kesind ja kuluneen
talven aikana uusia veneitd on val-
mistunut lisdd. Ensi kesiind kymmen-
kunta pikkupatriciaa on starttiviivalla.
Veneesti on myos kaavailtu kansal-

lista yksityyppiluokkaa radio-ohjatta-
viin luokkiin. Joka tapauksessa ensi
kesin femfemmojen maailmanmesta-
ruuskilpailuissa ja Kultapokaalipujeh-
duksen viliohjelmana ndhddin maail-
man huippupurjehtijoitten puikottavan
niitd pienid femfemmoja.

Veneen pituus on 1145 mm ja leveys
247 mm, skaalana on [:8. Skaalan
mukainen syvyys on 165 mm, mutta
radio-ohjattavissa purjeveneissi joudu-

taan syviystd lisdimdin reilusti 395

mm:n, silld tuulen voima, aallokko ja
veden vastus eiviit noudata pienoismal-
lin skaalaa,

PUUVENEIDEN KUNNOSTUKSEEN JA PERIN-
TEELLISEEN MERENKULKUUN LITTYVAT
TARVIKKEET ALAN ERIKOISLIIKKEESTA

Laadukkaat messinkthelat, puupylpyrét, manilla, hamppu
* sekd "Old-white classic” kilnnitys- Ja skuuttikydet

Messinkikompassit,
"y.m.

-pumput,

-kulkuvalot, -lyhdyt, -vinssit

3/\'{ Purjelaivojen alkakauteen Uittyvit kor1stc~esm

Pyydettiiessi
ilmainen
tuoteluettelo

FARSONS Ky
P.Ranta 8

00170 HELSINKI
puh. 90 - 628 208
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Helsingin Olympialaisten 50-vuotisjuhlaregatta OQ@

Vuosi 2002 on Helsingin  Olym-
pialaisten 50-vuotisjuhlavuosi. Myds
5.5m-purjehtijat juhlivat olympialai-
sia Helsingissd jarjestimiilli suuren
juhlaregatan.

Regatta on kaksiosainen. Ensin pur-
Jehditaan 16-21. heinikuuta 5.5-metrin
luokan jirjestyksessd jo 75. Skandi-
naavinen Kultapokaalikilpailu ja kol-
mas Royal Kaag Classic Cup scki
Finnish 5.5 Open. Niiiden jilkeen
alkaa kansainvilisen 5.5-metrin luo-
kan Maailmanmestaruuskilpailu. Kil-
pailut paittyvit 27. heiniikuuta 2002,

Meilld on perinteitd tissd luokassa.
Helsinki liittyy olennaisesti 5.5-metrin
luokan syntyyn 50 vuotta sitten kun ne
purjehtivat ensimmiisessi Olympiare-
gatassa Helsingissd 20.-23, ja 26.-28,
heinikuuta 1952, Myods luokan en-
simmiiinen maailmanmestaruuskilpai-
lu jirjestettiin tdilla vuonna 1961,
Lisiksi Nylindska Jaktklubbenin alul-
lepanemasta Skandinaavisesta Kulta-
pokaalista on Helsingissd kilpailtu
useita kertoja, viimeksi vuonna 1986.

Kilpailun Skandinaavisesta Kultapokaa-
lista ja Royal Kaag Classic Cupista jirjestii
olympialaisten scura Nylindska Jaktklub-
ben (NJK) ja venciden satamana on Val-
kosaari (Blekholmen). 17. heindkuuta on
ensimmiinen Kultapokaali- ja Classic Cup
purjehdus. Kolmen osapurjehduksen jil-
keen 20.7. alkaen vain voittajat jatkavat
kilpailua. Kilpailun voittaa se vene joka
saa ensimmiiiseni kolme lihtdvoittoa joten
tarvitaan vihintiiin kolme ja enintiiéin scit-
semin purjehdusta. Palkinnot jaetaan 21,
heindkuuta. Royal Kaag Classic Cupista
purjehtivat veneet, jotka on rakennettu en-
nen vuotta 1970,

5.5-metrin luokan Maailmanmestaruus-
kilpailun jirjestid myds olympiaseura Me-
renkivijiat (M) ja kilpailusatamana toimii
Sérkdn linnoitussaari kuten péivilleen 50
vuotta aikaisemmin. Osallistujille jirjeste-
tain Kultapokaaliradalla 20 ja 21. heini-
kuuta Finnish Open Championship Regatta,
joka koostuu neljisti purjehduksesta. Pal-
kinnot jaetaan 21. heiniikuuta.

MM-kilpailujen avajaiset ovat 22. hei-
nikuuta ja ensimmiinen purjehdus on 23,

heindkuuta. Seitsemis eli viimeinen
purjchdus on 27. heindkuuta. Pal-
kintojen jako ja Helsingin Olym-
pialaisten 50-vuotis juhlaillallinen
on Sirkilld saman piiviin iltana.
Pursiseurojen ohella kilpailujen

Jarjestelyistd vastaa myds Suomen

5.5 vhdistys. Kilpailuihin odotetaan
tulevan osanottajia ympiri maa-
ilmaa. Hel-
singissd kaikki kolmen viimeisen
vuoden mestarit. Regatta on jo
herittinyt  suurta  kiinnostusta
maamme ulkopuolella. Sveitsisti,
Hollannista ja Saksasta tulevat en-
nityssuuret joukkueet ja jirjestiijit
odottavat nikevinsa suuren méirin
veneitii ja purjehtijoita Helsingin
olympialaisten vesilld ensi kesini,

Tulemme nikemiiin

Matti Muoniovaara
Suomen 5.5m yhdistyksen puheen-

johtaja

52 Magazine

KATAJANOKKA

P 627 651
KRUUNUVUORENKATU [, 00160 HELSINKI

LA-MA 11-Ol

TI-PE 11-O2

P 622 1866
TEHTAANKATU 34 D, HELSINKI 15




Kultapokaalivoittajat 1953-2001

1953, lan 1X, 8-7, Clacs Turitz, Ruotsi. 2-1-1-1; *54, Tan IX, S-7, Claes Turitz. Ruotsi, ret-5-1-1-2-1; *55 Twins VII, 1-9, Max Oberti,
[talia, 2-1-1-1: *56 Norna VIII, N-17, Finn Ferner, Norja, 1-2-5-1-1; ‘57, Flame, US-7, Robert Mosbacher, USA, 3-2-5-1-1-1; ‘58, Sabre,
US-6, Ernest B. Fay, USA, 2-1-1-2-1; *59, Rush V, S-24, Lars Thérn. Ruotsi, 2-3-1-1-1; *60, Wasa, S-28, P. Gedda, Ruotsi, 2-1-1-1; *61,
Nowa, F.Wassen, Ruotsi, 1-6-1-2-1; 62, Pride, US-31, Ernest B.Fay, USA, 1-2-2-1-1 ; *63, Pride, US-31, Ernest B.Fay, USA, 2-1-1-1; ‘64,
Flame, US-7, Albert B. Fay, USA, [-1-dsq-1; *65, Pride, US-31, Ernest B. Fay, USA, 1-1-2-1; ‘66, Pride, US-31, Ernest B. Fay, USA, 4-1-
6-1-1; *67. Wasa [Il, 5-40, Br. Sundelin, Ruotsi, dnf-2-1-2-1-1; *68, Fram IV, N-31, Prince Harald, Norja, dnf-1-1-2-1; ‘69, Pam, KA-16,
Gordon Ingate, Australia, 4-5-1-1-1; “70, Nemesis, US-73. R. E. Turner, USA, 2-5-1-2-1-1; *71, Tiger, R.E.Turner, USA, 1-4-1-2-1; 72,
Southern Cross I, KA-23, Frank H. Tolhurst, Australia, 3-1-1-1; *73, Sundance, US-81, Ernest B. Fay, USA, 1-7-1-1; *74. John B3,
BA-1, Robert H. Symonette, Bahama, 1-1-2-1; 75, Antares 2, KA-29, Mick Morris, Australia, 1-4-1,1; *76, Arunga, KA-, Frank Tolhurst,
Australia, 1-1-2-1: *77, John B 6, BA-1, Robert H, Symonette, Bahama, 1-1-2-1; *78, Arunga 111, KA-31, Frank Tolhurst, Australia, 4-1-2-
1-1:*79. Wildfire, US-84, Albert B, Fay, USA, 1-2-1-2-1; ‘80, Arunga [11, KA-31, Frank Tolhurst, Australia; ‘81, Wildfire, US-84, Albert B,
Fay, USA. 1-dnf-5-1-1; *82, Ballymena, BA-7, Robert H, Symonette, Bahama, 3-1-2-2-1-1; *84, Alzira, Z-117 Willi Vollenweider, Sveitsi,
1-6-6-1-1; ‘85, Helena, L-31, Tom Jungell, Suomi, 2-1-2-3-3-1-1; ‘86, Jan VI, KA-41. Bruce Ritchie, Australia; ‘86, Tre Gubbar, L-32.
Johan Gullichsen, Suomi, 1-1-1; ‘87, Gorgi, US-92, Robert Mosbacher, USA, |-dnf-1-1; ‘88, Artemis 8, Z-142, R. Pieper, Sveitsi, 3-1-
I-1; *89, Gorgi, N(L)-50, H, Lundberg, Suomi, 2-1-3-1-1; *90, Alfredo, N-55, Kalle Nergaard, Norja; ‘91, Thunderbunny, US-95, Manley
Haines, USA, 1-1-1; ‘92, Alfredo, N-55, Kalle Nergaard, 1-1-1 ; *93, Zenda Corn, NOR 57, Kalle Nergaard, Norja, ?-7-1-2-2-1-1; ‘94,
Zenda Corn, NOR 57, Kristian Nergaard, Norja. [-1-1; *95, Dodotoo, FIN-40, Henrik Dahlman, Suomi, 1-3-1-1; ‘96, My Shout, USA-97,
Glen Foster, USA, I-1-1; *97, Zenda Corn, NOR-57, John Platou, Notja ; “98. My Shout, USA-97,Glen Foster, USA, 2-1-1-1; *99. My
Shout, USA-97, Glen Foster, USA, 1-ret-5-1-1: 2000, John B Once Again, BAH-17, Gavin McKinney, Bahama, 3-3-1-1-1; 2001, John B
Once Again, BAH-17, NYC, Gavin McKinney, Bahama, 1-1-2-2-1;

Royal Kaag Classic Cup ; 2000 Topaze NED-12, Piet van Opzeeland, Hollanti, 1-2-1-1-3; 2001 Tripel, NED-13, Sander van der Post,
Hollanti, 1-3-1

Lakka, joka on tehty satavuotisen perinteen
mukaan pellavadljysta ja kiinanpuud i

Le Tonkinois ei sisélla mitaan kemiallisia
lisdaineita, joten lakkaus loissakin
voidaan tehda ilman hengityssuojaimia.

Pinta on kulutusta kestava, kimmoisa ja kiiltava.
Erittdin vahva UV-suoja.

Useat perinneveneet Suomessa ja Ruotsissa
on jo lakattu Le Tonkinoisilla.

Maahantuoja: K
Puh: 09-
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Parhaat <€Focay

‘www.harken.com

elektroniikka, katsastus, kunnostus...
Tervetuloa myymalaamme

Lauttasaareen.

PrOSallor

00210 Helsinki

Koydet,

Veneentekijantie O,
puh. (09) 682 3900 fax (09) 682 3950
s-posti: myynti@ prosailor.inet.fi
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Laatumerkit veneesi parhaak

AWLGRIP-maalien suosion salaisuus
on kellastumattomuus, savyjen
sdilyvyys, eritldin I;u:I-\--;-. kiflto ja

korkea kulutuksen kestévyy:
AWLGRIP-tuots | irhe kattaa tasoitipel
primerit, tinavapaal .|| somaalit
sekd kansi- ettd pintat ;.|I|| satoja
varisavyja!

GOLD LABEL 100 % tinattomalla elion

TARMARIN PUUVENE -sarjan kylliste
pohjustuslakka ja pintalakka suojaavat
puuveneesi vuosikausiksi kauniiksi ja
kestaviksi

TARMARIN -sarjasta loydat myés aljyi

P moille st '-..|"'-.||l'-.--i
puupinnolle. Ulko- ja

TARMIARIN OY

TARMARIN 0Y, Hiidenlinna, 08350 Lohja, Finland. Puh. (019) 312 823

fax. (019) 312 833. Jilleenmyyjéit kautta maan. www.kolumbus.fi/tarm




Puuvenepurjehtijan nettivinkit

Heikki J. Kuisma

len kerdnnyt tihin koosteen net-

tivinkeista joita olen yhdessd VE-
NE-lehden lukijoiden kanssa seulonut
NET TOP 10 -palstalle parin viime
vuoden atkana. Vaikka linkit civiit ole
missdin paremmuusjirjestyksessi, ei
teknisen ulkoasun eiké sisiltonsa pe-
rusteella, niin aloitamme Puuveneleh-
den sivustoista, joka on hyvin laaja
mutta selkefisti ja taidokkaasti totcu-
tettu. Sieltd 10ytyy mm. tictoa venceis-
{d, veistijistd, veneiden korjaamisesta
Ja huolloista, sivustoissa on myds erit-
tdin hyvd linkkikokoelma. Osoite on
11‘11’11’,[]1.‘{:‘1-’{;‘!}E.’.Hl‘_’f,

Toinen puuveneilijéiden Mekka 16y-
tyy puuvenekeskuksen sivuilta osoit-
teesta www kyambk fispuuvenekeskus/ .
Sivuilta [0ytyy mm. puuvenetohtorin
vastauksia ja projektikuvauksia.
Néiden kahden sivuston lidpikahlaami-
sen jilkeen olet jo aitkamoinen puu-
veneasiantuntija! Ei jid sormi suuhun
laiturikeskusteluissa keviilld, kun ka-
verille annetaan ne ainoat oikeat neu-
vot!

Jos et vield omista puuvenekaunotar-
ta, niin apuja saattaa |6ytyé tidlti:
www.suomenpuuvenevalitys.fi. Purjeh-
duskoulu Wilhelminasailing Oy ja
Nautikarlsson Oy ovat sopineet, etté
kevidn kursseilla opetusveneind on
Folkkareita, joita saa vuokrata kurssin
jilkeen kesilld vaikkapa lomapurjeh-
duksille.

Niin péiiset tutustumaan lajiin pienel-
li rahalla, ennekuin loytyy se oikea.
Purjehduskurssien aikataulut 16ytyviit
osoitteesta www.wilhelminasailing fi,
ja Nautikarlssonin osoite on
wwwnautikarlsson.fi.

Kansanveneiden sivut ovat
1rl‘1-1“ri'.]JHh“l-‘f_‘H{:’. J.’{ff./fiiil?.5'(.’”15{‘??(’#"{
index.html ja www.folkboat.dk.

Vitosten sivut, www.int3m.fi ja kuuto-
set www.omrfi.

Louhia piisee ihailemaan osoitteessa
www kolumbus. fi/dragon/,

HSS:n kaunottaria voi tarkastella
osoitteessa hitp://
koti.mbnet fi/~putti33/.

Nimikin sanoo mitd tailtd 1oytyy:
WWW.pLvene. net/puivenepurjehtijat.

Nalle Nybergin Scyllat 16ytyvit osoit-
teesta www.pss.fi/oxu/scylla. him.

Historian havinaa postijahdin sivuilla
http./feamma.nic. fi/~skutan.

Kilpaa purjehtiville kilpailukalenteri:
wwwi purjehtifa fitkilpa/kalenteri/
index.himl.

Jokaisen puuvenepurjehtijan pitid
pddsti tinne ainakin kerran elimiinsi
aikana, aika moni péisee joka vuosi:
hitp://mongbat. helsinki. fi/tuoppi/
viaporinl.htm.

Niin talviaikaan voi pistiytyd Turussa
www. forum-marinum.fi/ ja kiyda kat-
somassa vaikka Daphnea.

Todella tyylikkait sivut loytyviit osoit-
teesta http://mongbat. helsinki fi/lla.

Haaveita voi joskus tyydyttii
pienemmiillikin rahalla,
www.porintekniiklkaopisto fi/jari/purfe/.

Suomenlahden Puuveneilijit ry:n leh-
ti: www.sannalahti fii~spv/

puupaatti.him.

Satakuntalaista puusepédntaitoa tar-

jotaan osoitteessa

WHH ’.]}IIJ‘.I.’JI{‘.S'.I’(L"I-J’,{'UHI,

Korjauksia jollasta laivaan tarjotaan
ositteessa www planet.firveistokaari.

Puuvene-Sepon sivuille meidét joh-
dattelee Kantelettaresta lainattu runo

; Tuuittele tuuli purtta, soutele vesi
venetld, anna juosta puisen purren,
mennd mintyisen venehen, juosta pur-
ren puittomia, kiited kivettomia atep://
netti.nic.fi/~puuvene/.

Jokaisen puuvenerakentajan
ihmeaineet 16ytyvit osoitteesta
www.sika.com. Liimapuolen
kysymyksiin kannattaa etsid vastauk-
sia osoitteesta www.kiilfo.fi. Maalaus-
asiaa: www.hrempel fi.

Projekti Porvoon suunnalta, michisté
Jjotka ovat rautaa ja laivat puuta:
www kilturfonden filalexandra/
Suomenlahden puuvencilijoiden te-
lakalla kannattaa my®6s piipahtaa
www.satthalahti fil'spv/.

Intarsiaa ulkopdytiin,
www viilukeskus.fi,

Harro Koskinen kertoo rakkaasta
harrastuksesta talonpoikaisveneiti
kohtaan: htip./members.surfeu.fi/
harro/harvastuksia. hitm,

Venepiirustuksia, korjauksia, puutava-
ratori jne.: htip:/iwwnet.fi/corebros/.

Puuttuuko jotain? Kysele meripors-
sistd, www.meriporssi.com. Voit os-
taa, myydi tai huutokaupata niissi
osoitteissa: www.aari.com/veneet/ tai
www.keltainenporssifi.

Puuveneiden vilitystd ja korjausta,
www.wi-marine.com/.

Kartat ajan tasalle saat thdlti:
WL 1’-"0!"1’”(”‘1;”.(‘0”?.

Kotkan merikirjastosta voit etsid
syvillisempia tietoutta:
hitp:/iwww3. kotka. fifmerikirjastos.

Koysisti tuttu talo www marnelafi.

Tasokkaasti toteutettu ulkomainen si-
vusto, www.woodenboat.com/.

Lopuksi voit lihted surffailemaan Pa-
raisten venekerhon useamman sadan
linkin kokoelmaan http:/at8.abo.fi/
pvbldinks.htm. Sivustoista 16ytyy
kaikkea mitd veneilijin on hyvi tietid,
on se paatti sitten puuta tai guttaberk-
kaa.
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Luokkaliitot

Finlands 8 mR Forbund - Suomen 8 mR Liitto

http://www.yuscu.li/cights/

Pj-Ordf
Robbie Lindberg, c/o Ekstrom Oy, Veininlaaksontie 1, 02621 Espoo robbie.lindberg@ekstrom.fi
puh-tel t/tj: 09-5919200 GSM: 0400-604488

Siht-Sekr
Timo Saalasti, Tontunméaentie 33A, 02200 Espoo timo.saalasti@iki.fi
puh-tel: GSM 0400-512100

Suomen 6 mR-Liitto - Finlands 6 mR-Forbund
http://www.6mr.fi
Pj-Ordf

Leif Bockelman Snappgrand 5 C 1 00200 Helsingfors leif.bockelman@gyllenberg.fi
puh-tel k/h: 09-67 1667, t/tj: 09-13155259, GSM 040-5450317

Siht-Sekr
Timo Kataja, Ryytimaantie 1 C 8, 01630 Vantaa timo.kataja@eke.fi
puh-tel t/tj: 09-613030, GSM: 040-5000078

Suomen 5.5 m Yhdistys - Finlands 5.5 m Forening
http://www.,5pointS.org

Pj-Ordf
Matti Muoniovaara, Pormestarinrinne 4 F 43, 00160 Helsinki matti. muoniovaara@pp.inet.fi
puh-tel k/h: 09-637013, t/tj: 09-6222490

Siht-Sekr

Henrik Lundberg, Krokviksgrénd 3, 22100 Marienhamn
henti@alcom.aland.fi

puh-tel k/h:018-39228, t/tj:018-39250, GSM: 050-3134250

Int. 5 m Forbundet i Finland - Suomen Kv. 5 m Liitto

http:/www.int5m.fi

Pj-Ordf

Juha Laukontaus, Hiihtoméaentie 19 D 29, 00800
juha@konsikkaat.com

puh-tel GSM: 050-3527582

Siht-Sekr
Mikael Ahrenberg, Kirstinmaki 11 B 21, 02760 Espoo
mickea@papa.partio.fi

puh-tel GSM: 0400-795665




Jasenet
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Ackerman Stefan, 09-607 434

Ahlstrom Krister, 0500-500 788,
krister.ahlstrom@ahlstrom.com

Ahlstrom Nathalie, 09-629 516, 050-5691110.
nathalic.ahlstrom@poyry.fi

Aminoff Arvthur, 09-608 511

Bruncrona Marcus, 09-622 5181

Bask Bjarne

Bisk Erik, 09-612 3619

Bisk-Karlsson Eva, 050-360 6593
Dahlberg Lars, 040-590 7725

Donner Marinette, 09-663 425

Donner Robert, 09-888 4441, 0500-815 538,
robert.donnerfakolumbus. fi

Gundersby Per, 09-622 1722

Halonen Jyrki, 09-455 4982, 050-560 5026
Hertell Karl Johan, 09-653 430, 0400-413
040, joni hertelli@bangbonsomer.fi
Holmstriim Stefan, 09-327 093

Juusti Timo, 02-435 5120. 0400-780 148
Karlsson Olli

Kehii Mika, 040-829 1214,

mika. keha@iobox.fi

Kienanen Kimmo. 09-522367, 0500-416309,
kimmo kienanen@a-lchdet.fi

Krohn Klaus, 09-2411457. 050-3687324
Kuusisto Kari, 09-17] 992

Kuusisto Kristiina, 09-135 2751

Kuusisto Petri, 09-135 2751

Leikas Atso, 050-350 7321

Levanto Heikki, 019-445 553, 050-514 4577
Lindberg Gunnar, +46-8-715 7911
Lindberg Marina. (09-454 4452

Lindberg Robbie 09-454 4452, 0400-604488,
robbie.lindberp@ckstrom. i

Lindqvist Kristiina

Louhivaara Mika, 0400-925 587

Mikkola Kimmo. 09-796 005, 050-53929182,
09-1575214, kimmo.mikkola@om.fi
Muoniovaara Matti, 09-637 013, 050-382
8040, (19-6222490.

maltti.muoniovaara(@ pp.inet.fi

Mynttinen Satu, 050-570 0724

Ormio Julia,(0400-489524, juliat ormio.com
Ormio Petteri, 040-5334652, 0424-2580232,
petterif@ormio.com

Paulig Alexandra, 050-565 8877, 09-2212511
Paulig Bertel, 09-625 442,

Paulig Larissa

Pohjanpalo Hannu, 09-792 131, 040-54064772.
hannu.pohjanpalofwinware i

Piirki Jussi, 02-435 31 55,

Rajala Carina, 09-624 464, 050-560 2234,
carina, donner{app.inet.fi

Rajala Anna-Liisa, ks Rajala

Rajala Matti, ks Rajala

Rajala Ville, 09-624 464, 040-5358335,
villerajala hotmail.com

Ruokolainen Tuomas, 03-782 2994,
03-7828244

Saalasti Timo, 0400-412 100,
timo.saalasti@iki.f

Saksi Roni, 050-554 0759,

Schauman Frank, 02-251 55 55

Slotte Jonas, (40-5873600

Sutela Seppo, 02-239 1662

Teissala Hannu. 02-435 0350

Toukolehto Antti. 040-7555518

Toukolehto Kari. 0119-237 070

Toukolehto Lilli, 040-7555516,
lilli.toukolehtoi@desico.inet.fi

Toukolehto Sussu, 040-755519,
susutoukolehtothotmal.com

Tuomi Juha, 09-278 3251, 040-507 3228,
09-278 3252, juhatuomiicasagracet.i

Turoma Mirja, 753 0531

Wallgren Christoffer. 09-631 883,
09-41110343, christoffer.wallgrenf@sec.h
Vapaasalo Samuli, 050-346 8865,
samuli.vapaasalofa torma.fi

Vihmanen Keijo K., 02-629 8741,
Zachariassen Jens, 0400-403 123
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Aho Tiitus BORELE 11 tiitus.ahof@curodis.se
040-5574426

Ahvonen Anssi SILENE 111
anssi.ahvoneni@rkil.fi 040-5222219

Ajanko Jussi BOREE 11

jajankozee zeard com 040-5222219
Aliklaavu Antti EMZIA anttialiklaavud@ iki.fi
040-753 2360

Almberg Heidi OFF COURSE 040-5956440
Andersin Henrik MAY BE VI

henrik andersinf@evli.com 0400-406391
Andersson Mats MARIANA
mats.anderssonia blomsterf-hfors.fi 09-485050
Arola Riku IRMA rar@zichl-ebm.fi 050-560
656

Barck Pekka OFF COURSE

pekka barck@pp kolumbus.[i 040-51 16333
Berg Niclas ST, KITTS 11 0400-506726
Bliissar John ALIBABA 11 jollef@delicard.fi
050-5555650

Biickstrom Magnus TOY

magnus. backstromi@ shiptech.fi 050-3579486
Bickelman Leif ANTINEA

leif bockelmangyllenberg. fi 040-545 0317
Cedercrentz Michael SIR AN
michael.cedercreutzi@ metsatissue.com ~33 6
6296 4128

Dahlberg Peter ANTINEA
peter.dahlbergl@sampo.com

Dahlin Hakan KLARA STIARNA/ST KITTS
(19-5053375

Ekelund Jesper BORGILA

jesper.ckelund@ kil fi 050-3317987

Ekengren Tea MAY BE IV
tea.ckengren(@cke. i 0400-607670

Eklund Henri MARIANNE
henri.cklund@samlink.fi 040-5620417
Eskola Hannu SILENE (11
hannu.cskola@pp.inet.fi 0400-698234
Frilander Harry ELINORE

frilanderi kolumbus. fi 09-8779033

Haapala Kari LYN kari.haapala@tecnomen. fi
(40-5066495

Haarni Tuukka SILENE 111

wukka haarni@visualsystems.fi 050-5980892
Hakala Ari LYN ari.e.hakala@soncra.fi
(140-5393434

Hakonen Markku markku hakonen@pp.inet.fi
040-5710658

Hakuri Jyri FANDANGO
jyri-hakuri@bitville.fi 0941144071

Halonen Jarmo TOY jarmo.haloneni@ kauko-
huolinta. i 040-9006466

Hamunen Jaakko MAY BE IV

Heickel Carl-Arthur MAJ-LIS

antti kainulaineniaImf.ericsson.se 0500-876684
Helin Kyosti RENATA
helinkyosti@hotmail.com 050-322 0363
Hirvi Mikko ELINORL

mikko hirviie kolumbus.fi 040-5339611
Hinninen Juha 09-368240

livonen Veli-Matti FANDANGO veli-

matti fivonen@simy.evLmailnet.fi 0405550598
Ingman Kari BOREE 11

kari ingmangecapgemini.fi 0400-440435

Inkinen Ari-Matti ari-
matti inkinen fortum.com 050-64224
Johansson Jari KLARA STIARNA
jari,johanssonf@havistra. fi 040-531 2383
Joki Juha IRMA juha jokif@icl.fi 050-5175130
Junno Leo Lyn leo junnof luukku.com
040-5017363
Jintti Jussi jussijantti@ vit fi 09-4565225
Jirvi Jari TOY jari.jarvic@hecha.fi
040-5213122
Kaarto Antti ELINORE antti kaartot@pp hiv.fi
(040-754 0106
Kaarto Pasi ELINORFE pasi.kaartofapp-hiv.fi
040-5332537
Kairamo Antero MARIANA
antero.kairamof@pp.inct.fi 041-5109938
Kairamo Eero MARIANA ckairamot@ce hut fi
040-5401973
Kairamo Jaakko MARIANA
jankko. kairamofesonera,com 040-5481545
Kaksonen Asser KLARA STIARNA
asser kaksonen@kolumbus.fi 050-5531934
Kalervo Esa esa kalervoibalticeruising fi
040-5461569
Karlsson Kristian NIXFLU I
kristian karlsson(@metla, fi 0400- 191988
Karumaa Aki OFF COURSE
aki karumaa@tecalemit.fi 0400-705 779
Karumaa Bjiorn OFF COURSE 09-2969502
Karumaa Erkki OFF COURSE
erkki. karumaa@kolumbus.fi 0400-441 160
Karumaa Kaj OFF COURSE
kaj karumaatfi.abb.com 050-3328183
Kataja Timo LYN timo katajata jippii.fi
050-66712
Keskinen Timo KERTTU tkeskinet@ivakk.fi
040-5439 980
Kienanen Kimmo kimmo kicnanen(@a-
lehdet.fi 0500-416309
Kihlman Rabbe MARIANA
rabbe kihlman(a fortum.com 050-4524441
Kiho Jan jkihotw@mmm com 050-3610625
Kilpi Eske FANDANGO kilpitkilpi.fi
0400-501800
Kirjanen Heikki 09-7017418
Koiranen Pertti
pertti koirancnicsuomenlinna. fi 09-668320
Koljonen Timo FRIDOLIN
timo.koljonenfa fortum.com 050-4525473
Korkman Kari RAILI kari.korkman@luovi.fi
040-548 3767

RAILI 06-21 1952
Koskela Tapani SILENE 111
tapani koskela@ fmi.fi 050-584 9054
Kotilainen Jyri FROMISTA
jyri kotilainen@vauhtiviiva. fi 045-6790 790
Krohn Hannu sixes@kolumbus. fi 09-874 6046
Kukkavuori Kimmo RAILT (09-8882212
Kuusinen Arto arto. kunsinenfaceenture.com
040-7725503
Kiirki Jaakko ANITRA jkarkif@sunpomt.net
040-5136913
Kolhi Eija 019-5247517
Langenskiild Robin 050-3231324
Lassila Janne MAY Bl VI
janne.lassila@cvli.com 0400-300 147
Laurila Timo ALIBABA timo laurilat@dle.fi
050)-545 6473
Lehtinen Eero TOY
cerof@nautorchallenge.com gsm +27-72-1433
102, FIN/040-5039555
Lehtinen Tapio MAY BLE 1V
tapio.lehtinen@cke.fi 0400495678
Lehtonen Kari FANDANGO
kapulehtonen@hotmail.com 050-3503759
Liewendahl Birger JOLANDA T 018-13896
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Liewendahl Christer JOLANDA 111
chl_alandfrhotmail.com 050-313 4754
Liewendahl Ingvard JOLANDA 11
018-12266

Liljelund Pekka pekka lilielundia perfo.fi
0400-409399

Lindén Tom ANJA tom. linden(@ . mil fi
040-8208145

Linko Jukka MAY BE IV 09-479504
Luukko Antti BOREE I1

antti. luukkoteaatstoluukko fi 0500-705815
Lihteenmiiki Erik OFF COURSE
erik.lahteenmaki@krauss-mafTei. (i 0400-199
930

Malmstrim Kari ARNETA
kari.malmstrom(@espoo.fi 0500-942504
Marttila Juhani jupmarttilai@ kolumbus.fi
0400-411 250

Mattila Jukka IRMA
jukka.s.mattilai@sonera.com 040-5111 511
Molander Nappe ALIBABA 11 sten-
crik.molanderf@swedishtrade se 040-5143858
Murto Leo leo.murtof@kolumbus.fi
09-8030309

Myllvli Ari SILENE I tmyllyla@hit.f
030-3696562

Miiittii Pekka BOREE 11
pekka.maatta@elisa.fi 0500-405 112
Nyberg Gustav ANTINEA
gustav@megabaud.fi 040-5036420
Nystrim Andy KLARA STIARNA
andreas. nystrom(wlxg.com 0500-851585
Ollila Juhani SILENE I juhani.ollila@ul.fi
040-8455991

Paanancn Juha IRMA

Juha puananen@rsleom. fi 040-900 2363
Pakarinen Ismo FANDANGO
ismo_pakarinen@tapiola.fi 040-5337638
Patrikainen Ismo UNISEX 09-571995
Peltonen Juha MAJ-LIS

antti kainulaineni@mf.ericsson.se 0400-811272
Periinen Kenneth ALIBABA Il TOY
040-5000555

Pettersson Bengt-Lrik INGEGLERD
040-7165925

Piha Petteri RAILI petteri.pihat@pp.inet.fi
050-5977230

Pihkala Sami BOREL 11

sami pihkala@suunto.fi 09-6822828
Pikkarainen Pia MARIANNE
pia.pikkarainenf@sydvast.fi 02-2337808
Puumalainen Timo 09-31816]

Rauhala Mika 09-668114

Rautapiiii Jorma jorma.rautapaa/@pp.inet.f
040-5524910

Reenpitii Leo BORLEE I leo reenpaal@aac. fi
0400-814821

Renlund Mikael ANTINEA
mikael@renlund.net 0400-744474

Renlund Robert ANTINEA 0400-444 331
Riiisiinen Kimmo
kimmo.raisanen(@sasvendsen.com
0400-405513

Riime Kristian ALIBABA 11

Kkristian rame(@sailtech.fi 040-5121108
Saarela Mikko 050-5002895

Sahlistedt Erik erik.sahlstedt@ novogroup.com
09-676643

Saksi Roni roni saksi@digital-event.com (40
8234 110

Salo Matti matti salo@napa.fi 050-5266555
Salovaara Markku

markku.salovaarai@ kolumbus.{i 0400-544158
Sandberg Johan johan.sandberg(ahecha fi

0400-707668

Sandman Patrik ST KITTS

patrick sandmanilevanto.fi 09-8552856
Siimes Hari LYN

ilari.siimes(@.cmen. powerware.com
040-5501495

Siltala Jyrki RAILI jyrkisiltalatowartsilafi
050-5112560

Sjodin Folke 990468-269157

Sokura Hannu hannu sokura(@ kesko.fi
09-5763126

Solla Jaakob RAILI konkretsci.fi
040-5119975

Stirkkinen Panu LYN

panu.stirkkinenia fi.transport bombardier.com
09-6949217

Stuns Karl-Henrik SKADE 02-889622
Suorsa Juha 040-5271051

Tamela Esko 09-669909

Tenstriom Henrik ALIBABA 1
tenstrom.oy@kolumbus.fi 040-5412012
Tenstrivm Peter FRIDOLIN
peter.tenstrom(@silja.com

Thuneberg Harry KLARA STIARNA/ST
KITTS harry.thunebergi@emsalo-boat.inet.fi
040-520 3189

Toivanen Osmo 09-780186

Tuhkuri Jukka MAY BE IV 09-463639
Ulfstedt Peter 03-600112

Valtonen Ossi JOY ossivaltoneni@utu.fi
050-5955542

Vartiainen Jouni jouni.vartiainen@primatel.fi
040-5281288

Wikberg Ensio ELINORE 09-1355394
Viiisinen Kari LLINORE 050-300 2525
Aberg Arne 09-671794

Akerfelt Kaj kaj akerfelt@eget.i 018-17171
Astrand Peter FRIDOLIN peterastrandiadlc, fi
Osterberg Lennart KLARA STIARNA
019-2413454

Ostriim Kristoffer ARNETA

5.5m

Ahlskog Jan, Belgia k32 23548471, m+ 32
48 6838304, jan.ahlskogi@eppa.com
Cederberg Patrik, 14135 4500, {4235 4501,
m04( 558 5585,
patrik.cederberg (e vineyard.com

Ehrnrooth Georg, [leikelsvigen 6 B, 02700
Grankulla

Ehrnrooth Jorma, Sverige 146 70 754 0563,
jorma chmroothi@ digital-dispatch.com
Ervamaa Matti, m040 506 1036

Ervamaa Panu, k884 2884, 1622 04043, m050
524 5990, panufa franticmedia.com

Ervamaa Pekka, k804 4231, 18099 1223,
8099 1200, m050 0608 927,
pekka.crvamaat@rpt.f

Gullichsen Johan, k02 748 3555, 12517 2505,
(2517 2509, Johan,Gullichseni hut.fi
Hallberg Thomas, m050 551 3160

Halme Juha, k05603 014

Havusela Mika, k878 1044, 1606 4395, m050
550 4890, mika. havusela@kolumbus.fi

Hilkos Minna, k09 221 6070

Hilkos Tom, k09 221 6070, 109 685 51166,
m040 707 5566, hilkos@kolumbus.fi

Hyviinen Juha, kO8 510 682, 108 531 3400, 08
5313420

Hijyden Antti, m040 833 3901,

antti_hoydenf@emc.com

Jaatinen Jarl, k797 212, 1627 233
Johansson Henrik, k018 35 438, m050 526
7292, heibenfaland net

Jousi Heikki, k02 421 123,102 421 111
Kienanen Anssi, m050 594 5367,
anssi.kicnanenf kuvateksti.com

Kienanen Kimmo, k670 066, 175961, mO50
0416 309, kimmo kienanen(@ kuvateksti.com
Koski Harri, k563 3418, t413 71441, m040
824 5670, harr koski@helinco. fi

Kotiranta Pia, Brasilia

Kotiranta Toni, Brasilia

Lahtinen Jaakko, k692 6731, m040 725 0638
Laitinen Matias, k698 8040, m040 719 2598,
mllatineree.helsinki.fi

Lamminkari Juha, t4135 4500, 14135 4501,
m0500 976 986, juha@ lamminkari.net
Laukkanen lkKka, Beirut, m040 570 1519,
ilkkataayi70i@hotmail.com

Linnovaara Antti

Lundberg Henrik, k018 39 228, t018 39 250,
m0350 313 4250, hentii@alcom.aland fi
Luoma Eero, k754 GR78, 1146 1088
Mattson Robert, k607 829, 1177 570
Muoniovaara Matias, k637 013
Muoniovaara Matti, k637 013, 1622 2490,
658 910, m0S0 382 8940,

matti. muoniovaarai@pp.inet.fi
Muoniovaara Uula, k637 013

Nemes Joel, k422 790, 1698 3011,

joel nemesi@vator.com

Nyberg Martti, k621 1110

Partanen Jouko

Penttinen Osmo, m050-5347469

Pickiiinen Pekka, k02 237 8233, 102 479 6881,
f02 237 8244, m050 0784 315

Rechardt Esko, k622 72720, 14300 8123,
f4300 8100, m040-7218 116,

esko.rechardti@ kolumbus._fi
esko.rechardti@ysyh.fi

Rechardt Lauri, 1680 34019,
lauri.rechardti@gramex.fi

Rissanen Niko, k668 415

Ruokonen Mare, k698 1319

Ruokonen Pasi, k685 3168, m050 307 7504
Savolainen Jorma, k221 1675, 1681 69228,
{681 9292, m050 566 3806,
jorma.savolainen( dnv.com

Silfverberg Martin, m040 590 5051,
martinsilfverbergi@multi.fi

Siltala Kari, k6871 7780

Sorvali Teppo, k804 1761, t708 58693,
m050 330 1689, teppo.sorvaliihel fi Suhonen
Veli-Matti, m040 730 8905, veli-
matti.suhonenie kokkola.fi

Svinhufvud Eino, k452 1834, 1404 2004,
eino.svinhufvud@ osuuspankki. fi
Svinhufvud Jaakko, k520 474, 1511 22792,
jaakko.svinhufvud@nokia.com

Tallberg Thomas, 1676 772

Telkola Timo, k02 235 2783, 102 247

LOO0, 02 247 1022, m0D400 825586,

timofa fi.northsails.com

Tuominen Jussi, k726 0315, 1451 4907,
Jussituominenia hut.fi

Wickstrim Petri, k05 472 0111, m0O40
5910519

Virta Kenneth, k02 438 9737, m0400 938 916
Zilliacus Robert, 405 051, m050 0718 402,
robert. zilliacust welho.com
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Ahrenberg Mikacl, Ann, 09-3487582, (19-6122
4036, 0400-795665, 09-6122 4033,
Mickealwpapa.partio.fi

Alander Reima, ex Why Not, 09-, 09-62]
50155, 040-505 3736, reimaiwhb-sails. fi
Aschan Lena, exMagdalen, Gulls Gard, 10600,
Ekeniis, 019-2461675, 0400-789395

Auer Eroll, Going. Laivurinkatu 43 A 13,
00150, Ielsinki, 09-627 215, 09-1728 3232
Bjirkroth Rolf, exRode Orm, Kalevagatan
42 A 19, 00180, Helsingfors, 09-6121 590,
09-6947 511, 0400-430 643

Bor Sanne, Rose Maric, 050-358 3811,
schor{@yahoo.co.uk

Boxberg Katja, Liss Gun 11, 040-594 9747,
katja.boxbergiwkauppalehti.f

Ericsson Christotfer H, ex Lill-Ulla, Frim-
lingsgatan 1 B, 00140, Helsingfors, 09-638 540
Ericsson Martin, cx Eystra, 09-628 486,
09-191 7673, 40-5052706, 09-627 664,
martin.ericssonfa helsinki. fi

Ericsson Tage, Signe. Visterlinggatan 76 2 tr.,
11129, Stockholm

Forsell Tomas, 040-7688484,

tomas. forselli@ kauko-huolinta. fi

Finell Max, 050-380 7233,
mfinell@rhtreight.fi

Fiornids Riggert, cx. Why Not, 09-862 121
Glantz Patrick, Zorina, 050-338 3221,
patrick.glantzi@helsinki. fi

Granberg Carl-Olof, exRide Orm, 09-679
790, sh 019-244 3031,

Gyllenbigel Gustav, Going, 09-634 069,
09-611 463, 050-500 2694, 09-644 836,
Gustaviegyllaw.com

Haila Jussi, ex Vifem, 09-638213

Helzen Jan, Albertina, Stockholm
Honkavaara Kimmo, Barbro,

Hickert Hans, Cést la vie, 09-221 4630
Kaukko Atso, Lina, V050-5957281
Kivikkola Aki, Eystra, 040-8274334,
kivikkolai@keyconcept.fi

Korkeaoja Minna, Inga-Lill, 09-454 4830,
09-6930 6417, 050-313 3417, 09-6930 6407,
minna korkeaojai@pvo. fi

Krohn Klaus, Why Not, 09-2411 457, 050-368
7324, klaus krohnigkolumbus. fi

Kuusisto Jari, Lina, 040-726 9489,
Jari.kuusistoftulli.fi

Kuusisto Kari, Why Not, 050-324 1450,
kar kuusistof@kolumbus. fi

Laukontaus Juha, Eystra, 050-352 7582 |

Juhat@konsikkaat.com

Leino Pirkka, Carola, 040-537 0240,
pirkka leinof@utu.fi

Leskinen Jussi, cx Why Not, 09-685 4046,
09-345 2579, 040-503 9597, (09-345 2579
Lindberg Pontus, Eros, 02-235 3536, 02-251
(JRES

Lindgren Tom, ex Lina, 040-776 2094,
tom.e lindgrenfanokia.com

Linna Mikko, Rose Marie, 0400-851 591,
mikko linnat@pernio.salonseutu.fi

Linna Pekka. Rose Marie, 050-3819 532,
plinnagacse.fi

Liukas Antti, Carola, 02-234 1862, 040-503
3783, antalif@utu. i

Luoma Kari, ex Lina, 0400-606 561,
kari.lvomaia wmdata.fi

Lifstrom Jamima, Why Not, (09-636 068,
09-1800291, 040-381 7208,

jamima.lofstrom@nib. fi

Malmivaara Pekka, Tiara, 045-677 5767,
pmalmivainettilinja.fi

Malmstrim Olof, Diana, 050-5566 517,
050-5566 517, po.malmstromi@pp.inet.fi
Mattila Reijo, Birgitta, 09-685 2092
Mattson Henrik, Going, 09-636 764

Mellin Anita, cx Eystra, (19-6848 250, 09-6848
565, 0400-439 129

Mellin Lars, cx Eystra, 09-6848 250, 0400-783
583, (400-783 583, 09-454 3370,
lars.mellinf@cllem. i

Merilid Outi, RodeOrm, 040-5022660,
outi.merila@pp.inet.fi

Mustelin Giran-Fredrik,

Miikinen Reijo. ex Lina, 040-730 1013,
refjo.makineni@wmdata. i

Nordgren Anders. ex Magdalen, 02-327 977
Nordlund Ivar, Blitunga, (119-2461 190,
019-263 3160, 0400-608 767, 019-2633 150
Nordlund Max, Blitunga, 040-5887685,
(0400-613 531)

Nurmio Juha, ex Marina,

Oksanen Petteri, Carola, 02-238 9650,
049-664 853

Olin Johan, Blitunga, 019-2450 201, 019-2411
464

Ojanperi Esko, Marianne , 02-479 6386,
050-500 1202

Peltonen Heikki. Vaglek, 09-785 588, 09-708
5470, heikki.peltoneni@helsinki.fi

Raitala Pasi

Rautapiiii Jorma, 09-488 480, 09-1342 1333
Reincke Carolus, Lill-Ulla. 09-4362 428,
050-597 9539

Reincke Harriet/Douglas, ex Cést la vie,
09-2418% 295, 0400-501 674, 09-241 8573
Romppainen Leena, Barbro, 09-663 645,
09-478 3035, 040-585 0717,
leena.romppainenadeloitte.fi

Ryti Salmi, 09-8037 984

Riisiinen Heikki, Viglck, 09-496 972, 09-755
7644, 0400-460 854

Riberg Stig, Linda,02-2361248, 040-5538398
Sahlstein Sakari, You-Too, 02-2302 303,
02-639 398, 050-514 9820,
katariina.laine@hl telia.no

Sallinen Ville, Aloha, 03-3773 584,
040-5332531, ville.sallinenf@nokia.com
Salokangas Kati. Liss-Gun 1L, 09-4125 792,
kati.salokangas(@dresdnerkb.com
Salokangas Wisa, Liss-Gun 111 . 09-4125 792,
09-251 43 027, 040-900 4307, 09-4300 1300,
wisa.salokangas@linnunrata. fi

Saxberg Tom, Ghita, Malesia

Schauman Giran, ex Eystra, 09-679 788
Sihvoin Lasse, Barbro, 09-663 645, (19-605
441, 0400-600 349, 09-643 688,

lasse sihvoin(askonpaino. fi

Simberg Kai, Ghita, 09-4208 582

Simelius Mikael, ex. Cést la vie, 09-588 3660,
204,621.406, 040-551 4714

Sistonen Markku, Birgitta, 09-698 8598
Soukka Jari, Tiara, 040-588 5909,

Jjarisoukka@finnair.fi

Steen Sanna ja Petteri, Inga - Lill, Sanna
040 - 558 4511, Petteri 040 - 557 B8R,
steen. petteri@mail.htk. fi

Svartstriim Robert, ex Eystra, 09-630 947,
sh (09-8779 781, (050-592 4783,
berndt.svartstromkolumbus. fi

Tiilikka Putti &Mannila Ulla, Rode Orm,
09-2600815, Ulla 040-7051413, Putti
040-7051413, jouko.tiilikka@mbnet.fi
Eeva &Juha Tiira, Vifem, 09-855 7571,
09-855 7571

Tryge Tom, cx Rose-Maric

Tuhkanen Esa . Marina, 02-823 9181,
0400-526 482

Tormé Sami

Vanamo liro

Wahlbiick Svante

Wiiala Christian, Ghita, 09-881 1730,
040-583 33 99, christian.wiiala@kolumbus. fi
Wilenius Tom, ex Why Not, 09-757 0576
Worsie John, exRode Orm, 09-452 4710,
09-615 78208, 0400-610 100, 09-615 78330,

TEAKLISTAT

® Puukesiass oy
Jalopuuosasto
Teerikukontie 3, 00700 HELSINKI
Puh 02041 65050, Fax 02041 65089

MyOskin mahonkilistat.
Teak-, mahonki- ja okumevanerit.
Myds sahatavarana ja viiluna.
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Nimi

NAJA
SAGITTA
WANDA
SPINXH
VAGSPEL
WINDY
SILJA
LARA
IROQUOIS

Nimi
Aglaja
Caresse
Irma
Kerttu
Renata
Monya
Fridolin
Anja
Arneta
Nixflu 1l
Puckie
Klara Stjarna
Antinea
Anitra
Gunda Marina
Maj-Lis
Raili
Lilo-Reet Il
Elinore
Joy

Lyn
Mariana
Jolanda Il
Fandango
Wire

Toy
Alibaba ||
May Be VI
Marianne
May Be IV
Ingegerd
Unisex
Fromista
Borgila
Sir lan
OffCourse
Silene
St.Kitts Il
Boree Il
Emzia
Skade

Nimi
Gullvinge

1,976

oo~ wN

Fifty-fifty
Pikapuikko*
Trial

Melvin Lake
Alli
Flamenco®
Vis-a-vis*
Teresita

60 Magazine

Omistaja

Tuomas Ruokolainen
Pohjanpalo & Saalasti
R. Lindberg Syndic
Antti Toukolehto
Carina & R. Donner

J Halonen

Krister Ahlstrom
Julia&Petteri Ormio
Sex Gubbar Synd.

Omistaja
Mannermo Mark
Blomgvist Jan
Paananen Juha
Keskinen Timo
Helin Kyosti
Kekkonen Pekka
Koljonen Timo
Lindén Tom
Malmstréom Kari
Karlsson Kristian
Eriksson Lars-Erik
Thuneberg Harry
Renlund & Co
Kérki Jaakko
Murto Hannu
Heickel & Peltonen
Kari Korkman&Co
Karumaa Kaj
Kaarto & Kaarto
Valtonen Ossi
Kataja&Co

A& E & J Kairamo
Liewendahl Christer
livonen Veli-Matti

Perdanen Kenneth
Perénen Kenneth
Andersuin Henrik
Laveonen & Co
Tapio Lehtinen&Co
Pettersson B-E
Patrikainen Ismo
Kotilainen Jyri
Ekelund Jesper
Michael Cedercreutz
Karumaa & Barck
Koskela & Myllyla
Thuneberg Harry
Ajanko & Co
Aliklaavu Antti
Stuns Karl-Henrik

Omistaja

Seura
HSS
HSS
NJK
HSS
NJK

NJK
HSS
NJK

Seura
NPS

SPS

NJK
EM

MSF
BSS
NJK

HSF
JaPs
NJK
HSK
VVK
UPS
HSK
SuPS
MSF
SuPS

HSF
HSF
NJK
GK
NJK
MSF
KoPu
Oulu
MSF
NJK
HSK
HTPS
BSS
HSS
SPS
GK

Seura

V-M Suhonen&lLaukkanen

28,82

Heikki Jousi
Petri Wickstrom
Engstrom

Harri Markkula
Kari Siltala&Co
Jan Ahlskog

TPS
LrPS

Ruotsi
Porvoo
SPS
SuP3
NJK

Suunnittelija
G.L. Stenback
Nicholson

Tore Holm

G.A. Estlander
Birger Slotte
Carl Holmstrom
Johan Anker
Sherman Hoyt
Olin Stephens

Suunnittelija
Harry Wahl

Zake Westin
Birger Slotte

Zake Westin
Gustaf Estlander
Zake Westin

Tore Holm

Einar Olofsson
Einar Olofsson
William Fife
Yngve Holm
Gunnar L. Stenbéck
Einar Olotsson
Einar Olofsson
Einar Olofsson
Einar Olofsson
Gunnar L. Stenback
Gunnar L. Stenback
Einar Olofsson
Tore Holm

Tore Holm

Gunnar Jakobsson
Harry Wahl

Tore Holm

Gosta Kyntzell
Gosta Kyntzell
Tore Holm

Tore Holm

Tore Holm

Tore Holm

Gustaf Estlander
Sparkmané&Stephens
Gustaf Estlander
Charles Nicholson
Gustaf Estlander
Harry Becker

Tore Holm

lan Howlett

Bjarne Aas

Johan Anker

Tore Herlin

Suunnittelija
Espoo

Gosta Kyntzell
Gosta Kyntzell
Carl-Olof Granfelt
Jarl Lindblom
Gosta Kyntzell
Gosta Kyntzell
Arvid Laurin
Arvid Laurin

Rakentaja

Abo Bétvarv
Camper & Nicholson
Tore Holm Shipyard
Abo Batvarv
Wilenius Batvarv
Angstholmsvarvet
Anker & Jensen

City Island NY
Minneford's NY

Rakentaja

Abo Batvart

Abo Batvarf
Wilenius Batvarv
Abo Batvarf
H.Pettersson

Abo Batvarf

Holms Yachtvarv

H. Norrback

Abo Batvarf
Abrahamsson & Son
Norrtalje Batvarv
Abo Batvarf
Raholmens Batvarv
Borga Batvarf

A. Urho

Blekholms varv
Abo Batvarf

Abo Batvarf
S:wvikens Skeppsd.
Wilenius Batvarv
Wilenius Batvary
Wilenius Batvarv
Lemposaari sag
Wilenius Batvary
Wilenius Batvary
Wilenius Batvarv
Holms Yachtvarv
Holms Yachtvarv
Holms Yachtvarv
Barjesson-Abraham
Johansson&Son
Willy Barnett S.Yard
Kungsodrs Batvarv

Angholmens Batvarv 1924

Johansson & Son
Rodesunds Varv
Holms Yachtvarv
D.glas Chivers varv
Bj. Aas, Fredrikstad
Anker Batvarv
Angholmens batvarv

Rakentaja
Tore Holm

L. Wilenius

L. Wilenius

L. Wilenius

Abo Batvary
Uudenkaup:n Vv
L. Wilenius

L. Wilenius

L. Wilenius

Vuosi LOA
1921 13,64
1929 14,39
1937 15,32
1928 15,21
1943 14,99
1927
1930 14,60
1929 14,26
1968 14,03
Vuosi LOA
1926 10,400
1922 10,590
1943 11,304
1923 9,920
1927 11,475
1924 10,668
1930 11,530
1925 10,980
1936 11,608
1923 10,690
1926 10,875
1938 11,408
1928 11,170
1928 11,310
1929 12,016
1929 11,700
1937 11,472
1938 11,350
1934 12,121
1935 11613
1936 11,639
1936 11,682
1936 11,510
1937 11,608
1938 11,427
1938 11,293
1948 10,843
1946 11,005
1934 11,540
1936 11,620
1928 11,226
1970 10,461
1930 11,380
10,620
1929 11,385
1940 11,320
1950 10,619
1987 10,560
1937 11,292
1934 10,500
1921 10,280
Vuosi Loa
E.Blomguvist
1950 9,61
1950 9,70
1951 9,85
1951 10,44
1951 9,97
1952 9,79
1952 9,66
1952 9,56

B

2,30
2,60
2,64
2,58
2,46

2,75
2,53
2,46

1,975
1,710
1,850
2,160
1,952
1,980
1,850
2,000
1,816
2,108
2,017
1,836
1,955
1,985
2,025
1,878
1,787
1.780
1,855
1,799
1.810
1.845
2,019
1,814
1,862
1,865
1,840
1,832
1,800
1,786
1,916
1.862
1,910
2,100
1,950
1,858
1,830
2,060
1,867
1,900
1,790

1950

1.9
1,92
1,93
1,90
1,92
592
1,92
1,95

SA
86,97
77,30
74,71
81,20
75,89

Depl.
7,56

8,00
8,90

78,00
77,84
73,80

SA
44,528
42,000
43,020
42,000
42,260
44,528
42,733
43,816
44,008
43,202
37,480
44,181
42,809
40,758
40,186
45,198
44,595
45,684
45,909
43,327
44,756
42,982
38,738
44,472
45,562
44,287
46,055
44,850
44,715
44,366
45,686
42,420
42,367
45,410
44,363
45,471
47,197
44,756
44,289
44,300
31,920

Depl.
3,330
3,430
4,132
3,500
3,690
3,330
3,900
3,406
4,200
3,500
4,000
3,816
3,747
3,600
3,798
3,680
3.909
4,200
4,275
4,220
4,107
4,029
4,350
4,282
4,230
4,070
4,100
4,330
4,200
4,240
3,750
4,561
4,500
3,300
4,100
4,340
3.870
4,052
4,200
4,500
3,400

Depl
9,83

1,814
1,788
1,697
1,990
1,795
1.890
1.871
1,702



Omistaja

i1 Hilkka"

12 Jayne

13 .Linnea*

14 .Experiment*

15 Benita

16  Amore*

19 Caro IV*

20 Inga Lill 44

21 CaroV

22 Nisse 3

23 Chaje

24  Chaje 2

25 Caro VI

26 Chaje 3

27 Wasall

28 Flopiarie

29  Marilyn*

30 Patricia

31 Vinnia

32 Tellina

33 Helena2

34 Kamber

35 Goddam

36 Sindbad

37 Carmen

38 Zorina

39 Knock Out

40 Joker 8

41  Remi

42  Addam-Addam

43  Figaro

44  Kandoo

45 Lotten*

50 Gorgi
*klassikko

Int 5m
FIN Nimi
1 Marina

2 Barbro

2] Why Not
4 Birgitta

B Ghita

9  Signe

10 Carola

11 Eros

12 Lina

13 Inga-Lill
17 Aloha

18  Magdalen
19  Marianne
20 Vifem

21  Cestlavie
22 Zorina

24  Rose-Marie
26 Going

27 Linda

28 Albertina
29 Diana

30 Eystra

31 Lill-Ulla
32 Vaglek

33 Rdde Orm
34 Blatunga
35 Liss-Gun il
36 You-Too
37 Ann

Seura

Juha Hyvonen
Pekka Piekainen

J. Tuominen, T. Sorvali
E. ja J. Svinhufvud
Halme & Ruokonen
Kenneth Virta
Sampo Lindstrom
Juha Lamminkari
Martin Siliverberg
palanut Sveitsissa
Amerikassa
Wohlenberg & Joost
Tom Hilkos

Matti Muoniovaara
Antti Linnovaara
Pieter Haan

Eero Luoma

Mikkel Thommessen
uponnut

Lars Wilhelmsen

E. & T. Wallentin
Jorma Savolainen
Eduard Cohen

Hans Kaster
Esko&Lauri Rechardt

Suunnittelija

Oulu
SP

HIVK
SaVvVK
Parainen
SuPS
HSS
NJK

W.V.G.
HSS

M

NJK
Hollanti
Helsinki

KNS

Norja
Itavaita
IVK
Hollanti
F8C
HSK

Hans-Jurgen Queisser Saksa

Thomas Sprecher
Anssi Kienanen
Kimmo Kienanen

ZYC
HSS
HSS

Pekka, Matti & Panu Ervamaa

Gullichsen & Fazer
Mika Havusela
Jan Fredrik Dyvi

Omistaja
Tuhkanen Esa
Sihvoin Lasse & Co
Team Why Not
Sistonen Markku
Wiiala Christian
Ericsson Tage
Leino Pirkka&Co
Pontus Lindberg

R Makinen & Co

M Korkeaoja & Co
Sallinen Ville
Wahlback Svante
Ojanpera Esko
Juha Tiira & Co
Héckert Hans
Glanz Patrick
Trygg Tam
Gyllenbogel Gustav
Roberg Stig

Helzen Jan
Malmstrom Olof
Melli Lars &Co
Reincke Carolus
Ahvonen Anssi & Co
Putti Tiilikka & Co
Nordlund Ivar
Salokangas Wisa
Sabhlstein Sakari
Ahrenberg Mikael

NJK
Helsinki
KNS

Seura
ASS
HSS
HSS
HTPS
NJK
DMSK
ASS
ASS
HSS
HSS

ASS

Bjarne Aas

Gosta Kyntzell
Olin Stephens
Carl-Olof Granfelt
Gosta Kyntzell
Gosta Kyntzell

K. Albin Johansson
Gosta Kyntzell

K. Albin Johansson
C. Raymond Hunt
C. Raymond Hunt
C. Raymond Hunt
C. Raymond Hunt
A E Luders Jr.

A E Luders Jr.
Britton Chance Jr.
Arvid Laurin

Hans Groop
Hans Groop
Hans Groop
Hans Groop

Ben Lexcen
Eivind Still

Eivind Still

lain Murray
Eivind Still

Ben Lexcen/Muir
Doug Peterson

E & C-E Ohlsson
Eivind Still

Alfred E Luders Jr.
Doug Peterson
Arvid Laurin

Ben Lexcen/Muir

Suunnittelija
Hans Roberts
G.L. Stenback
Birger Slotte
Nils Bjork

G.L. Stenbéack
Jarl Lindblom
Gosta Kyntzell
Tore Holm
Jarl Lindblom
Gosta Kyntzell
Einar Olofsson
Jarl Lindblom
Jarl Lindblom
Jarl Lindblom
Jarl Lindblom
Jarl Lindblom
Jarl Lindblom
Tore Holm
Jarl Lindblom
R. Andersson
Gosta Kyntzell
Tord Sunden
Tord Sunden
Gunnar Harme
Roy Sherman
Roy Sherman
Arvid Laurin
Tord Sunden
Roy Sherman

Rakentaja Vuosi
Rauma Repola 1952
L. Wilenius 1952
E. Blomgvist 1952
L. Wilenius 1955
L. Wilenius 1954
L. Wilenius 1954
Salmisaaren Vv 1957
L. Wilenius 1959
Vator 1961
Vator 1961
Vator 1961
Vator 1963
Vator 1964
Vator 1964
Kungsors 1963
Vator 1968
Ruotsi 1954
JI-Vene 1979
Still Yachts 1985
Still Yachts 1986
Still Yachts 1986
Hudson Boatbuilding 1985
Still Yachts 1989
Still Yachts 1990
Hudson Boatbuilding 1991
Still Yachts 1991
Melges Boat Works 1992
Melges Boat Works 1993
Kungsors 1964
GP-Made 1994
Kungsors 1964
Covell Craft 1996
1951
Melges Boat Works 1985
Rakentaja Vuosi
Abo Batvarf 1936
Abo Batvarf 1936
Jakobstads Batvarv 1936
Pahan. Venev. 1938
Abo Batvarv 1937
Pahan. Venev. 1937
Wilenius Batvarv 1937
Blekholmens Batvarv 1937
Abo Batvarv 1938
Wilenius Batvarv 1939
Forstroms Batvary 1941
A. Poikolainen 1944
Abo Batvarf 1941
Abo Batvarf 1941
A. Poikolainen 1943
A. Poikolainen 1945
A. Poikolainen 1943
Holms Yachtvary 1938
Laivateollisuus 1948
Vaxd Batvarv 1939
Wilenius Batvarv 1948
Arendals Batvarv 1940
Arendals Batvarv 1945
Ernst Orman 1947
Hj. Johansson 1941
Arendals Batvarv 1946
Kungsors Batvarv 1942
Arendals Batvary 1942
Hj. Johansson 1942

LOA
9,56
9,72
101
9.88
8,91
9.19
9.82
9,36
9,38
9,46
9,45
9,58
9,16
9,61
9,89
9,46

9,31
8,85
9,09
9.01
9,39
9,17
9,19
9,43
9,18
9,53
9,09
9,41
9,06
9,69
9,19
9.74
9.53

Loa
9.21
9,31
9,10
9,28
9,26
9,56
9,56
8,94

9,28
917
9,23
9.1
9,12

9,20
9,28
9,19
8,65
9,156
8,54
9,33
9,00
9,10
9,48
8,51

8,40
9,20

B

1,93
1,92
1.92
1.95
1,91
1,93
1,92
1,93
1,91
1,90
1,90
1871
1,91
1,91
1,91
1,91

194
1,96
1,98

1,96
1,91
1,91
1,92
1,91
1,92
1,92
1,91
1.90
1,91
1.90
1.91
1.90

1,80
1,90
1,82
1,79
1,88
1,77
1,80
1,70
1,98
1,78
1,84
2,06
1,94
1,90
2,06
2,05
2,04
1,72
1,79
1,80
1,81
1.75
1,80
2,01
1,78
1,77
1,70
1,86
1,91

Depl.
2.000
1,920
1.753
1.719
1,893
1,822
1,814
1,892
1,908
2,000
2,000
1,996
2.000
1,997
2.000
2,000

1,974
1,995
1,907
1,896
1.839
1,902
1,819
1,853
1,912
2,023
1,926
2.000
1,916
2.000
1,949
1.707
1.975

Depl
1,88
1,60
1,83
1,85
1,69

1,70
1,90
1,65

1,85
1,65
1,65
1,70
1,70
1,80
1,50
1,80
1,90
1,61
1,62
1,76
1.54
1,70
1,70
1,80

SA
28,68
28,44
27.33
27.02
28,38
28,51
29.00
28,79
29.00
29,00
29,00
29,00
29.00
28,87
28,96
29,00

27,75
28,38
28.46
29,00
29,00
28,95
28,95
29.00
28,95
28,99
28,69
28,99
28,95
29.00
28,18
28.40
28.89

Sa
21,47
20,77
21,68
21,72
20,90
19,50
19,58
21,27

21,51
20,69
19,30
22,41
21,91
19.41
21,50
19,48
2142
21,50
19,10
21,61
22,00
22,58
21,01
20,50
21,85
21,09
22,00
20,57
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9.9m purjehduskausi 2001

Matti Muoniovaara

Helsinki Classic Regatta 2001

Saksan reissulta Suomeen tuotu Addam-Addam
pidst gilleen kotivesillensd takaising Valitetta-
vasti muita moderngja ¢t ollul mukana. Losim-
maisessd lihdossi tuli kuitenkin tiukka tasto
Addam-Addamin ja Chaje 3:n viilille, mutta lo-
pussa kuitenkin Addam-Addam vei voiton. Toi-
seen starttin tuuh yliyi sen verran, etti péitettin
mennd mathin. Mailun liht myés S 5-laivacen
uust tlokas Figaro. sillid Figaron puomi oli mur-
tunut, Pigaro on Ludersin suumnittelema alunpe-
rin norjalaimen mahonkiunelma ja sein omistavit
Frvamaan veljekset Pekka, Matt ja Panu Puo-
mi saatiin korjattua sunnuntaiksi. Figaro vortti-
kin Benitan, mutta Remi pysyi edelli. Firjestiji
olivat unohtaneet varata lavantaiksi kerhon ra-
vintolan joten kallint makkarat ja oluet Kilpailijat
saivat mictlid kalliolla istuen hidvieraiden jalois-

sa!

Tulokset: Santahamina G, S 210-212, K 54,
30.6.-1.7.2001, tuuli mis SW 9-11, SW 1012,
SW 5, SW 5, sija) no, vene, seura, periimics.
miclistd R1-R2-R3-R4 p. et suunn, rakent,
viosi 1) FIN-42, Addam-Addam, 1158, Anssi
Kienanen, Uula Muoniovaara 1-1-1-1 0.0 p.
M, Still, G-I Made, 94 2) FIN-206, Chaje 3.
M, Matti & Matias Muoniovaara, Hkka Kokko
2-dns-2-2 207 p. C. Luders, Vator, 64 3)
FIN-41, Renmi, 1SS, Kimmo Kienanen  3-dns-
3-3 288 p. C, Ohlsson. Kungsors, ‘64 4)
FIN-43, Figaro, EMK, Pekka, Matti & Panu Lr-
vamaa  4-dns-4-4 357 p. C. Luders, ‘64 5)
FIN-15, Beniia, SaVK. Mare & Pasi Ruokonen.
Jorma Ehmrooth  5-dns-3-5 417 p. €, Kynt-
zell, Vilemus, "54

Hangon Regatta 2001

Hangon regattaan saatiin ilahdutiavat 7 venettd
mukaan, Chaje 3 oli jatetty Helsimkim ja lainassa
oli Gullichsenin Kandoo. Kerrankin moderneja
venettid ol enemmisté ja seitsemiilli vencellid
suatiimkin kunnon kisa aikaan. Regatassa Kiivi
ilmi Kandoon nopeus kevvessii tunlessa, jossa
s¢ vain korostuu.

Fnsimmiisessi 2-3 sckuntimetrin tuulessa se
starttasi Zorian ja lipun viihisti Kihes molempia
hipoen. Zorina pysihtyi pakkinuleen ja hei
maihin piin. Mereltd néyt tulevan jonkin ver-
ran tuolta ja kolmensadan metein pidssi Kandoo
Kilimsi myos sisiidin pysyen aika ulla keskelli
ritu-aluetta, Ylimerkilli johto scurnavaan oli
Kasvinut legin kolmannekseen, Veneen isopur-
Jeen alaliikke ol siideny melko kireiiksi ja niin
plaant isopurje antoi viivoimaisen vauhdin, Kan-
doon johto kasvoi n. 3/4 legin mittaisekst kunnes
kolmannella kryssilla twli lippuvene onmittele-
maan kilpailun voitosta samalla ilmoittacn, et
rata oli lyhennetty ja maah oli ollut cdellinen
vlimerkki jota kohti paraikaa luovittim, Perilip-
pu nestertiin v1os ja mentiim maihio, Toisena oli
Zorma, kolmantena Addam-Addam ja neljinte-
it oli Inga-Lill 44 ennen modernia Goddamia!

Palkintojen jaossa kuitenkin lasitavar jaet-
tin Addam-Addamille ja Inga-Lillille, jotka pok-
ka pitien hakivat ne: Tuloksissa ol ilmoitetto
Kandoolle ja Zorinalle dnt. Sen jilkecn mentiin
kyselemiiin kanshiasta, sielld was sanottiin, etti
toistakaa, ettii olette tulleet maaliin! Jinestajil-
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li oli menneet numerot ja luokat sckasm kun
samoja purjenumeroita likkui rata-alueella en
luokissa, Myos muilta 5.5:0 ol kyselty mah-
dollista stjaa "'monentenako olette” imeisest he
koulivat viann jne. Kandoon isopurjeen alalii-
kin kireytti cpiiltim muissa veneissi. Niinpa
seuraavana paiving kokeiltin ldysemmilla ala-
liikilla. mutta vauhts e ollut parempi. tosim taak-
se jaival kakki muut, Tuulta oli tallut n 1 metri
lisdd. Zorina purjehti toisena molemmissa jil-
Kimmidisissii Hihddissi, mutta sunnuntain varas-
[ahtt pudotti sen lopputuloksissa kolnanneksi.

S.5-metrin luokka oli jilleen hiddeuy pii-
latturista pois armeijan laiturin toiselle puolel-
le lahtea. jossa et minkiinlaisia palveluja ole,
Hommat Hangossa alkaa olla jo sitd sun tati kun
osallistuvia luokkia er kohdella tasapuolisesti,
Regatan jirjestijil ovat ilmoittaneet, etti he ha-
luavat suosta tiettyji luokkia satamapaikkojen
juossi. Fiko Kilpapurjehdussiinnaissi kuitenkin
cdellvteti, etti luokkia kehdellaan tasapuolises-
1. Muutosta olisi tapahduttava. Startieja pitiisi
perjantama ja lavantama olla kaksic Lisilesi vii-
st luokkaa samassa Eihdossi on kisittimétonti.
Myiskin Lihtojinestys oli viiiirm nyt nopeiden
5.5 metristen edessii oh jatkuvast hitaampia ve-
neitd, joita joutui ohittelemaan,

Tulokset: Russard i, S 213-215. K
6.-8.72000, touli m's WSW 2-3, W 34§
3-5. sija) no, vene, seura, perimies, michistd
RI-R2-R3 p. 1) FIN-44, Kandoo, NJK. Matii,
Uula & Matias Muomovaara  1-1-1 0.0 p.
2) FIN-42. Addam-Addam, 1155, Anssi Kicna-
nen 3-3-2 144 p, 3) FIN-38, Zorina, 1ISK. Es-
ko Rechardt, Jorma Ehrmrooth, Pasi Ruokonen
2-2-0cs 2000 po4) FIN-3S, Goddam. IVK. Jor-
ma Savolamen. Jouko Partanen, Antti Aliklaavu
6-4-3 254 p. 5) FIN-41, Remi, HSS, Kimmo
Kienanen, Jussi Mikinen 3-5-4 28.0 p. klassik-
ko 6) FIN-20. Inga-Lill 44, 1SS, Dahlberg. Ju-
ha Lamminkari. Patrik Cederberg 4-7-6 32.7 p.
klassikko 7) FIN-43, Figaro, LMK, Pckka. Mai-
t1 & Panu Lrvamaa 7-6-5 34.7 p. klassikko

Viaporin Tuoppi 2001

Lavantaiaamuna oli aivan tyvotd ja vain 4 ve-
nettii chti lhtéhinjalle ajoissa, Lihdostd mentiin
ulos Kustaanmickasta, jossa Chaje karkasi tut-
tuun tapaan muilta, Remi tuli toiseksi, mutta oli
19 minuutin pidssi. Chage ot kimni 8-metrisen
Laran ja pysyi loppuun saakka sen edelld. Pur-

jehdusaika oikullisessa ja vaihtelevassa tualessa

oli nopeampi kuin 8-metrisilli.

Tulokset: Suomenlinnan ympir, 8 216-221,
K 57. 16.8.2001. il m's SE 2-6,
ne, seuni. perimics, michisto aika, jiljessa 1)
FIN-26, Chaje 3. M, Matias. Matti & Uuala Muo-
movaara 3:51:25, 00:00 2) FIN-41, Rema, 1SS,
Ansst Kienanen 4 10:41, 19:16 3) FIN-10, Te-
resita, NIK, Henk Sundstrom 4:13:29, 22:04 4)
FIN-9, Wis-u-Vis, Sul'S, Kart Siltala, Niko Ris-
sanen 4:30:43, 3018 5)FIN-15, Benita, SavVk,
Mare Ruokonen dne 6) FIN-21, Caro 5. NIK.
Martin Silfverberg dne 7) FIN-20, Inga-Lill 44,
HSS. Juha Lammmkar, Patrik Cederberg dne

ja) no, ve-

5.5m Luokkamestaruus

Kilpailuja Kivtim yvhieensi kuusi. Osanottajina
oli 5 venetti. 3 modernia ja 2 klassikkoa, Lau-
antaina purjchdittiin Toistavassa sids
8-11 metnn tuulessa, puuskissa jopa ylikin em
arvojen. Sunnuntaina tuuli ol Kevyttd 2-4 metnii
sckunmissa. Niin kaikille veneille riiti sopivast
tuulta veneiden erilaisten ominaisuuksien puit-

i kovassa

Lerssi,

Lavantaina menopidila olikin Zorina, jolla
kova tuuli sopii hyvin kun se voitti kaksi ensim-
miisisti [hod, Kolmamen Eihdon Taotakunta
Lihetti Tian aikaisin kun kaksi venetti Chaje 3 ja
Zorina olivat tauolla saarten sisdpuolella. Zorina
el sitten tullut starttirm mukaan kun ol lian pal-
Jon myohissi. Kolmannen lihdon voith Addam-
Addam. Ensimmiisen péiviin jilkeen johdossa
oli Anssi Kienasen ohjaama Addam-Addam. 10i-
sena Jussi Gullichsenin Kandoo 1.25 pasteen
pidssi ja Esko Rechardtin Zorina Kandoosta 0.5
pisteen piissi. Klassikko Chaje pysyi yllittiviin
hyvin modernien kyvdissi ndinkin kovassa tuu-
lessa, Ehki syy olikin siind . etd Chajessa hen-
pattin otkein olan takaa,

Ohersta kisikiippyrid tatkimalla selviii sun-
nuntain tlmteet, Sunountain ensimmiiisen lih-
don piilkeen porukka oli melko kasassa, Kandoo
voilli sen ja tilanne oli kutkuttava. Kolme kiir-
kivenetti oli edelleen 1.75 pisteen sisilli, Jussi
meni johtoon ja Anssi “putosi” johtopaikalta toi-
scksi (075 pisteen padhin Eskosta. Jussi otti toi-
sen Lihtovoittonsa viidennessa kilpailussa. Nyt
pudotettiin huoneinunat tulokset pois ja Zorina
noust Kandoon kanssa tasapisteisin, Addam-
Addam putosi 3.25 pisteen piiiihin ja menett
niim kivtinndssi luokkamestaruusmahdollisuu-
Piiviin vilmeiseen Lihtoon Addam-Addam
vyl kuten lauantaina ja voitti Kandoon
veneenmitalla jdnnitiviin viimeisen mydtituuli-
osuuden jilkeen,

Luokkamestaruuden voittivat Kandoo, NJK,
Jussi Gullichsen, Matias ja Uula Muomovaara.
oli Zorma, HSK, Esko Rechardl lan
Thorstrom ja Jorma Ehmrooth. Kolmantena oli
Addam-Addun, HSS, Anssi Kicnanen, Janne
Kilappa ja Jussi Martio. Klassikkojen paras oli
Chaje 3. M. Matti Muoniovaara. Matti ja Pekka
Lrvamaa, Teresita purjehti kaukana muista eiki
tullut maalim.

Kaikissa Lihdoissa purjehdittiin kolme Kier-
rosta g maaliin tultiin spinout yIhaald, Kilpailua
pidettim onnistunecna ja todella mielenkiintoi-
sema mutta muita Klassikkoja oli liian vithin,

Tulokset: Rata C, § 217-222, K 56,
IR-1982000, wuli m's  SW4, SWd, SW4,
SSW2-3, SSW3, 54-5. sija) no. vene. seur.
perimics, michisto R1-R2-R3-R4-R5-R6 p.
1) FIN-44, Kandoo, NIK. Jussi Gullichsen,
Matias & Uula Muoniovaara, 2-3-2-1-1-2 R0
p. 20 FIN-38, Zonna, HSK., Esko Rechardr,
Jan Thorstrom, Jorma Ehrnrooth, -] -dne-
222300 po 3) FIN-420 Addam-Addam,
HSS, Anssi Kienanen.  3-2-1-3-3-1 9.5 p,
4) FIN-26, Chaje 3. M. Matti Muonjovaara,
Matti & Pekka Lrvamas,  4-4-3-d-d-d 2.0
P klassikko 5y FIN-1O, Teresita, NJK, Henk
& Henrik Sundstrom,  dne-dne-dne-dnf=dnl=dnl
30.0 p. klassikko

lens

Lerist

Tonsens






Classic Regattan 30.06.-01.07.2001

1. FIN-33 Réde Orm (1./0,0 1./0,0 4./8,0 3./5.7 13,7)
2. FIN-35 Liss Gun 111 (3./5,7 2./3,0 2./3,0 5./10,0 21,7)
3. FIN-26 Going (2./3,0 DNS/14,0 3./5,7 2./3,0 25,7)
4, FIN-34 Blatunga (4./8.0, DNS/14,0 5./10,0 1./0,0 32,0)
5. FIN-2 Barbro (6./11,7 DNS/14,0 1./0.0 4./8,0 33,7)
6. FIN-3 Why Not (5./10,0 3./5,7 6./11,7 7./13,0 40,4)
7. FIN-12 Lina (8./14,0 DNS/14.0 8./14.0 6./11,7 53,7)
8. FIN-30 Eystra (7./13,0 DNS/14,0 7./13,0 8./14,0 54,0)

6-8/7 2001 Hango Regattan 2001

1.Fin-35 Liss-Gun 111, Wisa Salokangas (1./0,0 4./8,0 4./8,0
16,0)

2.FIN-2 Barbro, Lasse Sihvoin (2./3,0 5./10,0 2./3.0 16,0)
3.FIN-30 Eystra, Juha Laukontaus (8./14.0 3./5,7 1./0.0 19,7)
4.FIN-34 Blatunga, Max Nordlund, (5./10,0 1./0,0 5./10,0 20.0)
5.FIN-33 Rode Orm, Putti Tiilikka (3./5,7 2./3,0 6./11,7 20,4)
6.FIN-3 Why Not, Kari Kuusisto (4./8,0 7./13,0 3./5,7 26,7)
7.FIN-12 Lina, Jari Kuusisto (6./11,7 8./14.0 7./13,0 38,7)

8. FIN-38 Tiara Jari Soukka (7./13,0 6./11,7 8./14.0 38.7)
9.FIN-31 Lill-Ulla I'V, Douglas Reincke (DNS/17,0 DNS/17,0
DNS/17,0 51,0)

10.FIN-37 Ann, Mikael Ahrenberg (DNS/17,0 DNS/17.,0
DNS/17,0 51,0)

Jalopuuta:
Mahonki; khaya-
sapeli, iroko, teak,
tammi, saarni, pyokki,
oregon-pine, yms

Venevaneria:
gabon, okume,
honduras, sapell,
regina, teak, tammi,
yms

Veistamémme:
Sahaa ja héylaa valit-
| semasi puut ohjeittesi |
' ja piirustustesi il

mukaan |
Puh: (05) 355 7155 Mikelimkankaantic 18
| Fax: (05) 3557040 49490 NEUVOTON
| GSM: 0400-750 944 Emnail:
seppalan@uene-tarvike.inet.fi
SEPPALAN

(*U€ENE TRRUIKE *)

64 Magazine

Viaporin Tuoppi

FIN-33 Réde Orm, Putti Tiilikka, HSS 3:58:44
FIN-35 Liss-Gun ITI, Wisa Salokangas, NJK, 3:58:57
FIN-3 Why Not Team Why Not, HSS, 4:10:01
FIN-12 Lina, Jari Kuusisto, HSS, 4:10:32

FIN-34 Blatunga, Ivar Nordlund, ESS, 4:12:03

FIN-5 Ghita, Christian Wiiala, NJK, 4:18:47

FIN-32 Viglek, Rasinen Heikki, VP, 4:20:09

FIN-13 Inga-Lill XXVIII, Petteri Steen, HSS, 4:24:59
FIN-37 Ann, Mikael Ahrenberg, BS, 5:04:31

FIN-2 Barbro, Leena Romppainen, HSS, 4:07:02/DSQ

Kruunuvuoren regatta "Musto Classic Regatta”

FIN-34 Bliatunga, Max Nordlund, HUS (4./8p, 1./0p 1./0p 1./0p
0,0)

FIN-35 Liss-Gun 111, Wisa Salokangas, NJK (1./0p 2./3p 2./3p
2./3p 6,0)

FIN-33 Rode Orm, P. Tiilikka, HSS (3/5,7p 3/5.,7p 3/5,7p 3/5,7p
17,1)

FIN-26 Going, G. Gyllenbogel, NJK (2./3p 5./10p 5./10p 9./16,0
23,0)

FIN-2 Barbro, Hans Ekman, HSS (5./10p 4./8p 4./8p 5./10p
26,0)

FIN-3 Why Not, Team Why Not, HSS (6./11,7 7./13p 6./11,7p
4./8p31.4)

FIN-12 Lina, Tomas Forsell, HSS (8./14p 6./11,7p 7./13p
6./11,7p 36,4)

FIN-10 Carola, Pirkka Leino, ASS (7./13, 8./14p 8./14p 8./14p
41,0)

FIN-37 Ann, Mikael Ahrenberg, BS (7./13p 9./15,0 9./15,0
9./15,0 43,0)9

Internatinal 5m Class Champinships 2001

18 -19/8 2001 HSS

FIN-34 Blatunga, Max Nordlund, 51521 19,25

FIN-2 Barbro, Lasse Sihvoin, 421 14 2 9,50

Fin-35 Liss-Gun III, Wisa Salokangas, 1 3 DNF 4 6 4 17,75
FIN-33 Réde Orm. Putti Tiilikka, 2 DNF 2 6 3 5 18,00
FIN-26 Going, Gustav Gyllenbdgel, 3 DNF DNF 3 2 3, 21,00
FIN-3 Why Not, Team Why Not, 64 3 7 7 7 27,00

FIN-30 Eystra, Juha Laukontaus, 754 8 8 8 32,00

FIN-12 Lina, Jari Kuusisto, DNF DNS DNS 5 5 6 36,00
FIN-4 Ann, Mikael Ahrenberg, DNC DNC DNC DNC DNC
DNC 50,0

Ranking 2001

I. Liss-Gunn L-35 NJK (2./8p 1./10p 2./2p 3./7p 2./9p 36p)
2. Blatunga L-34 HUS (4./6p 4./6p 5./2p 1./10p 1./11p 35p)
3. Rede Orm L-33 HSS (1./10p 5./5p 1./3p 4./6p 3./8p 32p)
4. Barbro L-2 HSS (5./5p 2./8p dsq/2p  2./8p 5./0p* 23p)

5. Going L-26 NJK (3./7p - - 5./5p 4./7p 19p)

6. Why Not L-3 HSS (6./4p 6./4p 3./2p 6./4p 6./5p 19p)

7. Lina L-12 HSS (7./3p 7./3p 4.12p 8..2p 7./4p 14p)

8. Eystra L-30 HSS (8..2p 3./7p - 7..3p- 12p

9. Ann L-37 BS (- - 9./2p -9.2p 4p)

10. Carola L-10 ASS (- - - - 8./3p 3p)

11. Ghita L-5 NJK (--6./2p - - 2p)

12. Vaglek L-32 VP (- 7./12p - -2p)

13. Inga-Lill XXVIII L-13 HSS (- - 8..2p --2p)

14. Tiara L-38 HSS (- 8./2p- --2p)



Helsinki Regatta 30.6. - 1.7.2001

As always, the Helsinki Regatta consisted
of four starts, two at Saturday, two at Sun-
day.

June 30th  Sun was shining and the
windmeter needle of HSS was hovering
between 5 and 7 m/s. The participating 45
classic yachts were heading out with large
genoas and crews in shorts and T-shirts,
However, before the gun was fired, most
vachts had hoisted genoa threes instead,
and the crews were wearing raingear as
the newly risen 11 m/s wind kept spray
flying in ample quantities. In the first start
Sphinx went over the starting line first and
was unbeatable thercafter. It actually kept
increasing its lead throughout the race. It
could sail vary fast upwind with genoa
two, well heeled though, where others we-
re using genoa threes. As the weather was
a bit dewastating and as of other related
reasons Lara and Naja gave in. Allegro, as
usual was a bit late, but this time not be-
cause of active pre-race crew localization
training but had technical problems. After
the first start the eights decided together
that the second start of the day would not
be sailed.

July 1 Sun was shining as beautifully
as the day before and the crews were wea-
ring even less, if possible. Unlike the day
before, this state of matters did not chan-
ge. There was some 5 - 6 m/s ol warm
summer breeze and practically no waves,
The first round started as the day before
- Sphinx went over the line first and now
followed by Windy and Lara. During the
first upwind leg Sagitta, however, mana-
ged to just sail past the fleet and rounded
the mark first. The following three up-
wind and downwind legs all followed the
same pattern - Sagitta was fastest upwind
and Sphinx downwind but Sagitta still
leading. Finally, Sagitta crossed the line
first leading Sphinx by about one boat-
length, The second start was the most
even - all boats were in one pack with
Sphinx leading for the most of time. Final-
ly. Sphinx pulled a long lead that Allegro
and Lara were unable to match and went
to regalta victory. Sagitta sailed to fouth
position past Naja and Windy and secured
the other place in total regatta standings
while Allegro became third,

Based on this regatta, it seems not be
unfair to say that today Sphinx is the top
classic racing eight in Finland, so skill-
fully is she sailed and managed by her
owner Antti Toukolehto. Lara, previously
unbeatable by other Finnish eights now

has somcone to watch in the coming
regattas.

In the prize ceremonies a special
prize was given to Karl-Helge Lof-
gren, the skipper of Allegro, as this
was his fourtieth (40!) Helsinki Regat-
ta with Allegro in a continuous row
since 19611 This is an achievement for
others to follow,

Final Standings: 1. FIN 4 Sphinx,
HSS (1, DNS, 2, 1), 2. FIN 2 Sagit-
ta, HSS (2, DNS, I, 4 ), 3. SWE 1[5
Allegro, KSSS ( DNC, DNC, 3,2). 4.
FIN 10 Lara, HSS ( DNS. DNS. 4, 3 ),
5. FIN 8 Windy, EMK ( 3 , DNS, 6. 6
). 6. FIN 1 Naja, IISS ( DNF, DNS, 3,
5),

Hanko Regatta 6. - 8.7.2001

Lots of sun shine every day and 7 out
of 9 finnish eights were present! On
friday the wind was very light and
the committee decided to shorten the
course.The way they did it was a bit
confusing. Due to hardly any wind it
was hard to see which flags, if any,
were hoisted and when the commitiee
boat was floating around it was very
difficult to find the finishing line. That
cost Andromeda regattas overall vic-
tory. They hoisted flag on the second
place just 50 meters before what fi-
nally turned out to be the finishing li-
ne. Sphinx made a phenomenal tactical
move away from others and sailed the
last upwind leg 16 min faster than ot-
hers, literally passing the whole fleet
to a victory.

Naja had an 80-year anniversary on
Friday and sailed quite nicely during
the regatta. In fact it scems that 8 ra-
cing in Finland is getting better all the
time. All the boats can win races.

Final standings: 1. Lara FIN-10
(5.2.3), 2. Andromeda SWE-23
(DNF.1.2), 3. Allegro SWE-15 (2.3.8),
4. Sphinx FIN-4 (1,6.6), 5. Iroquois
FIN-12 (DNF#4,1), 6. Naja FIN-I
(3,7,7), 7. Windy FIN-8 (4,8,5). 8.
Wanda FIN-3 (6,10.4), 9. Sagitta FIN-2
(7.5.9), 10, Tamara SWE-8
(DNF.9.10)

Alandia Yacht Race 14.-15.7.2001

* heavy winds

* Ist day sunshine, 2nd and 3rd nice
rain

* hardweather boats unbeatable (see
results)

* good regatta

[. Andromeda SWIE-23 5 points, 2.
Iroquois FIN-12 12 points, 3. Sphinx
FIN-4 17 points, 4. Tamara SWE-8 19
points, 5. Allegro SWE-15 & Sagitta
FIN-2 22 points

Viaporin  Tuoppi/Sveaborgs Stop/
Viapori Mug Race 11.8.2001

X% lor  the non-Scandinavians,
“stop”
mug *E*
This years race took place in low |-3
m/s sea breeze and a nice and wet
rain.

It took about 4 hours to sail the
course and nothing dramatic happened
until Windy hit some rocks just a few
cables from the finish line. Beeing be-
hind Sphinx and Iroquois Windy lost
its third place and finished last.

After the race all six eights filled
the idyllic harbour inside Suomenlin-
na. The party started. Live music, dan-
cing. good food, some drinks and a
few hundred wooden boat enthusias-
tics gathered together on this rainy sa-
turday evening.

Final standings 1. Sphinx, 2. Iro-
quois, 3. Sagitta, 4. Naja, 5. Lara, 6.
Windy
Pentalan Tuoppi 25.8.2001
Pentalan Tuoppi is organized by the
Finnish Wooden Boat Association, Sin-
ce the regular race course is so short
for long boats like eights, the eights
decided to make an Appendix 8 which
means that they first sailed through the
original finish line and proceeded im-
mediately towards the Appendix 8 fi-
nish line.

Standings at the original finish line:

I. Sphinx, 2. Naja, 3. Sagitta, 4.
Vagspel

Standings after Appendix 8: 1.
Sphinx, 2. Sagitta, 3. Naja, 4.

Vagspel (DNF)

Musto Regatta 1.-2.9.2001

BS regatta is a very special race with
a very special course. The boats zig-
zag in the relatively small bay just cast
of Helsinki proper. As all classic boats
from stars to eights participate, the sca
is just filled with sails. Collisions do
take place sometimes.

Sphinx sailed consistently enough
to win all the races. Winds were light
and sun shined during the first day.
What a nice and unrelaxing day!

On sunday the fall started and the
wind was from 6 to 8 m/s. Cloudy but
no rain.

1.9. Race 1: 1. Sphinx, 2. Naja, 3.
Sagitta, 4. Windy, 5. Lara (DNA)

1.9, Race 2: 1. Sphinx, 2. Sagitta, 3.
Naja, 4. Windy, 5. Lara (DNA)

2.9. Race 3: |. Sphinx, 2. Sagitta, 3,
Naja, 4. Windy (DNS) 5. Lara (DNA)

2.9. Race 4: |. Sphinx, 2. Sagitta, 3.
Naja, 4. Windy (DNS), 5. Lara (DNA)

is not a stop but a beer
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Jaguar X-type. Jatkuva neliveto. Takuu 3 v. ilman km-rajoitusta. Mddrdaikaishuollot kiintedhintaisia. Kulutus/pdcistit 9,6-10,5 1/234-249 g. Hinta alk. € 50 120,

Jaguar on auto, joka kulkee tinkimatta
omia teitddn. Niin muotoilussa kuin tek-
nisissa ratkaisuissakin.

Hyva esimerkki tistd on nelivetoinen
X-Type. Saat sen joko 2,5 tai 3,0-litran
suorituskykyisella 24-venttiilisella V6-
moottorilla (145-172 kW) ja manuaalisel-
la tai automaattisella 5-portaisella vaih-
teistolla.

Vakiomallin lisaksi valikoimaan kuu-
luu urheilullinen Sport-versio seki ylelli-
nen Executive-malli. Kaikki loppuun asti
hiottua laatua. Ei ihme, ettd Jaguar on
kolmen huippumerkin joukossa kansain-
vélisissd autonomistajien tyytyviisyys-

tutkimuksissa.

Aito Jaguar alkaen € 50

Vakiona mm. ilmastointi, kuljettajan istuimen sdhkosddto, etu- ja sivuturvatyynyt sekd turvaverhot

Miksi tyytya tavanomaiseen? Tee itsel-

lesi palvelus ja koeaja aito Jaguar lahim-

man jalleenmyyjan luona. Kasityksesi JAG UAR

autoilusta ja yksilollisyydesté saa uuden
ulottuvuuden. Tervetuloa! ART of PERFORMANCE.

120. X-Type, S-Type, XJ-Series, XK-Series. Lisatietoja: www.jaguar.fi

Myynti ja leasing: Espoo Niittymaantie 8 (09) 508 0800 » Turku Orikedonkatu 12-14 (02) 283 9300 » Tampere Sammonkatu 66 (03) 225 9500 = Maahantuonti: Inchcape Motors Finlan
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